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8.15Diebstahlwarnanlage
8.15.1 Beschreibung

DIEBSTAHLWARNANLAGE (VTSS)

Die Diebstahlwarnanlage (VTSS) ist flir Fahrzeuge dieses Typs serienmalig eingebaut. Die VTSS hat
verschiedene Funktionen, die sowohl einen passiven als auch einen aktiven Schutz gegen unbefugtes
Eindringen und Fahren des Fahrzeugs bieten. Die Diebstahlwarnanlage (VTSS) besteht aus zwei
Untersystemen: der funkgesteuerten Wegfahrsperre (SKIS) und der Diebstahlwarnanlage (VTA). Naheres zu
diesen Untersystemen und deren Bauteile werden an anderer Stelle in diesem Kapitel beschrieben.

Die Bauteile der VTA und der SKIS (aufl3er den SKIS-Transpondern, die Funksignale Ubertragen) sind Uber
fest verdrahtete Stromkreise mit der Fahrzeugelekirik verbunden. Diese Stromkreise sind in mehrere
Kabelbaume integriert, die im Fahrzeug verlaufen und auf unterschiedliche Weise befestigt sind. Sie konnen
miteinander, mit der Fahrzeugelektrik und mit den Ubrigen Bauteilen der SKIS oder VTA uber eine
Kombination aus Kabelverbindungen, Steckverbindern an Verteilerblécken und zahlreichen anderen
Kabelbaum-Steckverbindern verbunden sein. Naheres hierzu siehe Kapitel “Schaltplane”. Dieses Kapitel
enthdlt neben den Schaltplanen auch detaillierte Angaben zur Instandsetzung von Kabeln und
Steckverbindern, zur Verlegung und Befestigung von Kabelbdumen, zur Belegung von Steckverbindern und
zur Lage der verschiedenen Steckverbinder, Kabelverbindungen und Masseverbindungen.

FUNKGESTEUERTE WEGFAHRSPERRE

Die funkgesteuerte Wegfahrsperre (SKIS) ist fur dieses Modell als Standardausstattung ab Werk erhaltlich.
Die SKIS sorgt fir einen passiven Fahrzeugschutz, der das Fahrzeug stilllegt, indem sie den Motorstart so
lange unterbindet, bis ein glltiger elektronisch kodierter Schllissel oder elektronischer Zindschlissel
(FOBIK) erkannt wird. Bei Fahrzeugen, die nicht mit dem passiven Zugangs-Fahrberechtigungssystem
(PEKG) ausgestattet sind, muss ein zuldssiger Zindschlissel oder FOBIK in das elektronische Zindschloss
(WIN) zum weiteren Betrieb des Motors eingesteckt werden. Bei Fahrzeugen mit PEKG-System muss der
elektronische Ziindschlissel FOBIK nur irgendwo im Fahrzeuginnenraum sein, damit der Motor weiter lauft.

Die SKIS beinhaltet folgende Hauptbauteile, die detailliert an anderer Stelle in diesem Werkstatthandbuch
beschrieben sind:

e Niedrigfrequenzantenne - Bei Fahrzeugen mit dem als Zusatzausstattung erhaltlichen passiven
Zugangs-/Fahrberechtigungssystem (PEKG) befinden sich mehrere Niederfrequenzantennen an
strategischen Stellen im Fahrzeug. (Siehe Kapitel 08 - Elektrik/Turverriegelung/ANTENNE, passiver
Zugang/Beschreibung).

e Computer/Motorsteuerung (PCM) - Der Computer/Motorsteuerung (PCM) (auch als
Motorsteuergerat/ECM bekannt) befindet sich im Motorraum (siehe Kapitel 08 - Elektrik/8E -
Elektronische Steuergerdte/STEUERGERAT Computer/Motorsteuerung - Beschreibung).

e Sicherheits-Kontrollleuchte - Die Sicherheits-Kontrollleuchte ist in das Kombiinstrument (EMIC)
(auch als Datensammler im Fahrzeuginnenraum (CCN) bezeichnet - integriert (Siehe Kapitel 08 -
ELEKTRIK/8J - KOMBIINSTRUMENT - BESCHREIBUNG).

e Elektronisches Ziindschloss - Das elekironische Zindschloss (WIN) (auch bekannt als
Steuergerat der funkgesteuerten Wegfahrsperre/SKREEM oder Funk-Steuergerat/WCM) befindet
sich in der Instrumententafel direkt an der rechten Seite der Lenksaule (Siehe Kapitel 08 - ELEKTRIKSE -
Elektronische Steuergerdte/EMPFANGER, Elektronisches Ziindschloss - Beschreibung).

e Transponder der funkgesteuerten Wegfahrsperre - Der Transponder der funkgesteuerten
Wegfahrsperre befindet sich in jedem Ziindschlissel oder elektronischem Ziindschlissel (FOBIK)
(Siehe Kapitel 08 - ELEKTRIK/8Q - Diebstahlwarnanlage/ZUNDSCHLUSSEL Transponder - Beschreibung).

DIEBSTAHLWARNANLAGE
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Der Diebstahlwarnanlage (VTA) ist fir Fahrzeuge dieses Typs werkseitig optional erhaltlich. Die VTA ist fur
Fahrzeuge dieses Typs in zwei unterschiedlichen Konfigurationen erhaltlich: Die eine Konfiguration ist fur
Fahrzeuge ausgelegt, die fir den nordamerikanischen Markt bestimmt sind, die andere Konfiguration fir
Fahrzeuge, die fur andere Lander bestimmt sind. AuRBerdem sind flr Exportmarkte zwei verschiedene
Versionen der VTA erhaltlich: Standardversion und Premiumversion.

Die US- wund Exportfahrzeug-Versionen dieser Systeme bieten einen Fahrzeugumgebungs-
Schutziberwachung, indem die Fahrzeugtiren, die Heckklappe und den Schaltzustand des Zindschalters
(auch das elektronische Zindschloss/WIN, das Funk-Steuergerat (WCM) oder das Steuergerat der
funkgesteuerten Wegfahrsperre (SKIM bekannt) Uberwacht werden. Bei Fahrzeugen fur bestimmte Markte
Uberwacht die VTA auch die Motorhaube. Werden unbefugtes Eindringen oder Manipulationen registriert,
lassen diese Systeme als Warnsignale die Hupen erténen sowie manche Aulenleuchten blinken.

Die Exportmodell-Premiumversion der VTA ist nur fir Fahrzeuge erhaltlich, die fir bestimmte Markte mit
entsprechender Vorschrift gefertigt wurden. Die Exportmodell-Premiumversion der VTA stellt die gleiche
Peripher-Schutz-Funktion wie die Standardversion zur Verfliigung, ist jedoch um den Schutz gegen
unbefugtes Eindringen erweitert. Bei der Exportmodell-Premiumversion der VTA ist aullerdem die
Hupenfunktion der Standardversion durch eine Alarmsirene als akustische Abschreckungsmalnahme
ersetzt, wobei die blinkenden AuRenleuchten als optische Abschreckung beibehalten wurden.

Die VTA beinhaltet folgende Hauptbauteile, die detailliert an anderer Stelle in diesem Werkstatthandbuch
beschrieben sind:

e Tir-offen-Schalter - Ein Tir-offen-Schalter ist in den Tirschlossmechanismus der Vorder- und
Hintertlren integriert. (Siehe Kapitel 23 — Karosserie / Kofferraumdeckel / Heckklappe / Heckklappe /
Heckklappe / VERRIEGELUNG - Ausbau).

e Motorhaube-offen-Schalter - Der Motorhaube-offen-Schalter befindet sich in einer Montaged6ffnung
im oberen Quertrager des Vorderseitenmoduls (FEM) in der Nahe der Kante des linken Kotfligels;
bei Fahrzeugen fir bestimmte Exportméarkte mit entsprechender Vorschrift. Der gleiche Schalter wird
auch bei Fahrzeugen fur den Binnenmarkt mit der optionalen Fernstartanlage eingesetzt.

e Einbruchmeldegerat (ITM) - An Premium-Exportfahrzeugen erfasst ein Einbruchmeldegerat (ITM)
eine Bewegung innen im Fahrzeug. Es wird mitunter auch als Einbruchmeldegerat (ITM) bezeichnet.
Dieses Modul befindet sich am rechten inneren Windlaufblech im Fahrzeuginnenraum hinter der
Instrumententafel und der Windlaufverkleidung. Es gibt zwei Bewegungssensoren. Der vordere
Sensor ist ein Ultraschall-Empfanger an der Rickseite der linken A-Saulenverkleidung. Der hintere
Sensor ist ein Ultraschall-Sender an der Ruckseite der hinteren Dachhimmelverkleidung.

o Heckklappe offen-Schalter - Der Schalter -Heckklappe-offen- ist in das Heckklappenschloss
integriert. (Siehe Kapitel 23 — Karosserie / Kofferraumdeckel / Heckklappe / Heckklappe / Heckklappe /
VERRIEGELUNG - Ausbau).

e Sicherheits-Kontrollleuchte - Die Sicherheits-Kontrollleuchte ist in das Kombiinstrument (EMIC)
(auch als Datensammler/Innenraum (CCN) bezeichnet) in der Instrumententafel oberhalb der
Lenksaulendffnung direkt vor dem Fahrer eingebaut. (Siehe Kapitel 08 - ELEKTRIK/8) -
KOMBIINSTRUMENT - BESCHREIBUNG).

e Sirene - Die Sirene befindet sich an der unteren Spritzwand innen am linken vorderen
Lastaufnahmetrager und Federbeindom im Motorraum. Die Alarmsirene ist nur in Fahrzeugen fir
bestimmte Exportmarkte mit entsprechender Vorschrift verfiigbar.

e Vollstandig integriertes Stromversorgungsmodul - Das  vollstandig integrierte
Stromversorgungsmodul (TIPM) befindet sich links Motorraum neben der Batterie. (Siehe Kapitel 08 -
Elektrik/8W - Zentrale Stromversorgung/MODUL, vollstandig integriertes Stromversorgungs- (TIPM)
/Beschreibung).

o Elektronisches Ziindschloss - Das elektronische Ziindschloss (WIN) (auch Funksteuergerat/WCM
oder das Steuergerat der funkgesteuerten Wegfahrsperre (SKIM) bekannt) befindet sich in der
Instrumententafel neben der oberen Lenksaulenéffnung. (Siehe Kapitel 08 - ELEKTRIK8E - Elektronische
Steuergerite/EMPFANGER, Elektronisches Ziindschloss - Beschreibung).
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Das WIN, das TIPM, das EMIC und das ITM (je nach Ausstattung) enthalten jeweils einen Mikroprozessor
und eine interne Programmierung, um und miteinander und anderen elektronischen Modulen im Fahrzeug
Uber CAN-Datenbus zu kommunizieren. Auferdem kommunizieren in Fahrzeugen mit entsprechender
Ausstattung das ITM und das Alarmsirenenmodul Uber eine spezielle serielle Datenbusleitung. (Siehe Kapitel
08 - Elektrik/8E - Elektronische Steuergerdate/KOMMUNIKATION - Beschreibung).

Die Festverdrahtung verbindet die verschiedenen VTA-Systembauteile Uber die Fahrzeugelektrik
miteinander. Diese Stromkreise sind in mehrere Kabelbdume integriert, die im Fahrzeug verlaufen und auf
unterschiedliche Weise befestigt sind. Diese Schalkreise kdnnen untereinander und mit der Fahrzeugelektrik
Uber eine Kombination aus Kabelverbindungen, Steckverbindern an Verteilerblocken und zahlreichen
anderen Kabelbaum-Steckverbindern und Isolatoren verbunden sein. Naheres hierzu siehe Kapitel
“Schaltplane”. Dieses Kapitel enthalt neben den Schaltplanen auch detaillierte Angaben zur Instandsetzung
von Kabeln und Steckverbindern, zur Verlegung und Befestigung von Kabelbaumen, zur Belegung von
Steckverbindern und zur Lage der verschiedenen Steckverbinder, Kabelverbindungen und
Masseverbindungen.
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8.15.2 Funktionsweise

DIEBSTAHLWARNANLAGE (VTSS)

Die Diebstahlsicherung (VTSS) besteht aus zwei Untersystemen: der Diebstahlwarnanlage (VTA) und der
funkgesteuerten Wegfahrsperre (SKIS). Weitere operationelle Einzelheiten dieser zwei Untersysteme des
VTSS sind an anderer Stelle in dieser Wartungsinformation beschrieben.

FUNKGESTEUERTE WEGFAHRSPERRE

Die funkgesteuerte Wegfahrsperre (SKIS) bietet einen passiven Schutz gegen nicht autorisierte
Fahrzeugnutzung, indem der Motor nach etwa zwei Sekunden Motorlauf abgestellt wird, wenn eine andere
Methode als ein glltiger elektronischer Ziindschlissel (FOBIK) zum Starten des Motors verwendet wird. Die
SKIS wird deshalb als passives Schutzsystem angesehen, weil sie immer bei eingeschalteter Ziindung
aktiviert ist und keine Handlung seitens des Fahrers erfordert.

Die SKIS erhalt Uber Funkfrequenz-Kommunikation mit niedriger Frequenz (LF) die Bestatigung, dass der im
Zindschloss oder im Fahrgastraum befindliche elektronische Ziindschlissel (FOBIK) ein giltiger Schlissel
fur dieses Fahrzeug ist. Die auf einem Mikrocontroller basierende auf SKIS-Hard- und Software verwendet
auch elektronische Meldungen zur Datenkommunikation mit anderen Fahrzeugmodulen tber den CAN-
Datenbus (Siehe Kapitel 08 - Elektrik/8E - Elektronische Steuergerdte/KOMMUNIKATION - Betrieb).

Bei diesem Fahrzeug werden werkseitig vorprogrammierte elektronische Ziindschlissel mitgeliefert. Jedes
elektronische Zindschloss (WIN) (auch Funksteuergerat/WWCM oder Steuergerat der funkgesteuerten
Wegfahrsperre/SKIM bekannt) kann maximal acht FOBIK-Transponder registrieren. Sollen fur das Fahrzeug
mehr als die mitgelieferten elektronischen Ziindschliissel (FOBIKs) verwendet werden, sind diese bei jedem
autorisierten Handler erhaltlich. Diese zusatzlichen elektronischen Zindschlissel missen in das WIN
einprogrammiert werden, sodass es sie als zulassig erkennen kann. Dies kann vom Handler mit einem
Handtestgerat durchgefiihrt werden. (Siehe Kapitel 08 - Elektrik/8E - Elektronische Steuergerdte -
Standardverfahren).

Das WIN fihrt einen Selbsttest der SKIS bei jedem Einschalten der Zindung durch und speichert
Fehlerinformationen in Form eines Fehlercodes, wenn eine Systemstorung erfasst ist. Das WIN Ubertragt fir
Storungen, die es feststellt, auch eine entsprechende elektronisches Nachricht an das Kombiinstrument und
das elektromechanische Kombiinstrument (EMIC), das auch als Datensammler im Fahrzeuginnenraum
(CCN) bezeichnet wird, Iasst dann nach Bedarf die Alarm-Kontrollleuchte aufleuchten.

Die festverdrahteten Stromkreise zwischen den einzelnen Bauteilen des SKIS kdnnen mit herkdmmlichen
Prufgeraten und Verfahren Uberprift werden. Naheres hierzu siehe Kapitel “Schaltplane”. Das Kapitel
Schaltplane enthalt auch Angaben zur Instandsetzung von Kabeln und Steckverbindern, zur Verlegung und
Befestigung von Kabelbdumen, zur Belegung von Steckverbindern und zur Lage der verschiedenen
Kabelbaum-Steckverbinder, Kabel- und Masseverbindungen.

Mit herkémmlichen Priifmethoden ist die Uberpriifung des SKIS oder der elektronischen Steuerung und die
Kommunikation zwischen anderen Modulen und Geraten, die einige Funktionen des SKIS bereitstellen, nur
bedingt moglich. Das zuverlassigste, wirksamste und genaueste Mittel fir die Diagnose des SKIS, der
elektronischen Steuerungen und der Kommunikation im Zusammenhang mit dem SKIS ist das
Handtestgerat. Naheres hierzu siehe entsprechendes Systemdiagnosehandbuch
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(auch Funksteuergerat/WCM oder das Steuergerat der funkgesteuerten Wegfahrsperre (SKIM) bekannt)
werden bei diesem Modell flr zahlreiche Funktionen in der Diebstahlwarnanlage (VTA) eingebaut. Im VTA-
System empfangt das TIPM Eingangssignale zum Status der Tur-offen-Schalter, des Heckklappe-offen-
Schalters und der Tirverriegelungsschalter. Bei Fahrzeugen fir bestimmte Exportmarkte mit entsprechender
Vorschrift liefert der Motorhaube-offen-Schalter ein fest verdrahtetes Eingangssignal zum TIPM. Das TIPM
verarbeitet die Informationen aus den ganzen Eingangssignalen und sendet die entsprechenden
elektronischen Signale Uber den CAN-Datenbus. Das TIPM steuert intern den Ausgang zu den
Warnblinkleuchten und sendet einen Steuerausgang, um das Hupenrelais nach Bedarf zu aktivieren bzw. zu
deaktivieren. Das WIN Ubertragt den Status des Ziindschalters und alle Befehle aus der ferngesteuerten
Tiarentriegelung (RKE) im elektronischen Ziindschlissel (FOBIK)

Die fest verdrahteten Stromkreise zwischen den Bauteilen des VTA kénnen mit herkdbmmlichen Werkzeugen
und Verfahren uberprift werden. Naheres hierzu siehe Kapitel “Schaltpléane”. Die Kabelinformationen
enthalten  Schaltplanen, Informationen zu Verlegung und Befestigung von Kabelbdumen,
Belegungsinformationen zu Steckverbindern und Lage der Kabelbdume, Abzweigdosen und Massepunkte.

In den folgenden Abschnitten werden diese beiden VTA-Funktionen kurz beschrieben. Siehe die
Bedienungsanleitung des Fahrzeugs im Handschuhfach zur Aktivierung und Deaktivierung, Verwendung und
Betrieb der VTA.

BETRIEBSARTEN

Die folgenden Abschnitte beschreiben kurz die jeweiligen Funktionen der Diebstahlwarnanlage (VTA).

e Aktivieren - Das \vollstindig integrierte Stromversorgungsmodul (TIPM) muss die
Diebstahlwarnanlage (VTA) freigeschaltet haben, damit die Diebstahlwarnanlage (VTA) zur
Verfugung steht. Die Logik i. TIPM speichert die VTA-Funktionen, bis sie mit einem Handtestgerat
freigeschaltet werden. Bei Fahrzeugen mit werksseitiger VTA ist die VTA-Funktion des TIPM
aktiviert, bei einem ausgetauschten TIPM muss dagegen die VTA-Funktion vom Handler mit einem
Handtestgerat aktiviert werden. Naheres hierzu siehe entsprechendes Systemdiagnosehandbuch.

e Aktivierung - Passive Aktivierung der VTA erfolgt beim normalen Verlassen des Fahrzeugs mit dem
elektronischen Ziindschlissel (FOBIK). wenn die Hauptscheinwerfer ausgeschaltet werden und die
Taren im geoffneten Zustand mit dem Turverriegelungsschalter verriegelt werden. Aktive Aktivierung
erfolgt, wenn die Verriegelungstaste auf dem FOBIK zum Verriegeln des Fahrzeugs gedruckt wird.

Damit die aktive Aktivierung stattfinden kann, missen die Turen und die Heckklappe geschlossen
werden und der Status des elektronischen Ziindschlosses (WIN) muss ausgeschaltet sein, wenn die
FOBIK-Verriegelungstaste oder der Verriegelungsknopf am passiven Zugangs (PE)-Griff gedrickt
wird. Der Turverriegelungsschalter funktioniert nicht, wenn der FOBIK im Innenraum des Fahrzeugs
ist. Die Voraktivierung der VTA erfolgt, wenn eine Tir oder die Heckklappe gedffnet werden und das
Fahrzeug mit einem Trverriegelungsschalter oder mit der LOCK FOBIK-Taste verriegelt wird. Die
Voraktivierung erfolgt nicht, wenn der elektronische Ziindschlissel im Innenraum des Fahrzeugs ist.

Ist die VTA vor-aktiviert, wird die Aktivierungssequenz verzdgert, bis alle Turen und die Heckklappe
geschlossen sind. Die VTA bleibt bis zu 16 Sekunden im Modus "Vor-Aktivierung", nachdem alle
Taren und die Heckklappe geschlossen wurden. Sobald die VTA mit der passiven oder aktiven
Aktivierungssequenz beginnt, blinkt die Sicherheits-Kontrollleuchte im Kombiinstrument (EMIC)
(auch als Datensammler/Innenraum (CCN) bezeichnet) schnell fir ca. 16 Sekunden. Hierdurch wird
angezeigt, dass die VTA-Aktivierung durchgefuhrt wird.

Wird bei eingeschalteter Zindung eine Tur oder die Heckklappe entriegelt oder gedffnet oder wird
wahrend der 16-sekundigen Aktivierung die Paniktaste eines RKE-Senders gedrlckt (je nach
Ausstattung), werden die VTA-Anzeige ausgeschaltet und die Aktivierung abgebrochen. Sobald die
Aktivierungssequenz vollstandig abgeschlossen ist, blinkt die VTA-Anzeige mit einer geringeren
Frequenz und zeigt damit an, dass die VTA aktiviert ist.
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Bei Fahrzeugen mit Motorhaube-offen-Schalter erfolgt die VTA-Aktivierungssequenz unabhangig
davon, ob die Motorhaube offen oder geschlossen ist, aber der Motorraum wird nicht geschutzt, es
sei denn, die Motorhaube wird geschlossen, wenn die VTA-Aktivierungssequenz beginnt. Andert
sich ferner wahrend der 16 Sekunden dauernden Aktivierungssequenz der Schaltzustand des
Motorhaube-offen-Schalters von offen zu geschlossen, blinkt die VTA-Anzeige nicht mehr und die
VTA-Aktivierungssequenz wird abgebrochen. Sobald die Aktivierungssequenz vollstandig
abgeschlossen ist, blinkt die VTA-Anzeige mit einer geringeren Frequenz und zeigt damit an, dass
die VTA aktiviert ist.

Bei Fahrzeugen mit Einbruchmeldegerat (ITM) (Export) kann die Funktion des Kippens und der
Bewegung d. VTA durch Driicken der Verriegelungstaste um weitere dreimal erfolgen sobald das
Fahrzeug verriegelt. Dies erlaubt einer Person oder einem Tier, im Fahrzeug zu bleiben und
dennoch gegen Diebstahl geschitzt zu sein. Die Sirene ist stets funktionsfahig.

Deaktivierung - Driicken der Entriegelungstaste auf der RKE-Fernbedienung auf dem FOBIK oder
mit einem gultigen FOBIK auflerhalb des Fahrzeugs und innerhalb von 1.5 m (5 FuR) in der Nahe
der Fahrer- oder Beifahrer-Griffe, durch Anfassen des passiven Zugangsgriffs (PE) und Einsteigen in
das Fahrzeug, dann durch Driicken der Start/Stopp/Taste (SSB) zur Statusdnderung der Zindung
auf Ein. Dies erfordert mindestens einen =zuldssigen elektronischen Zindschlissel im
Fahrzeuginnenraum.

Alarm - Der VTA-Alarmausgang hangt von der jeweiligen Version der VTA ab, mit der das Fahrzeug
ausgestattet ist. In allen Fallen werden optische und akustische Signale gegeben. Die Dauer der
Zeitintervalle dieser Signale variiert allerdings je nachdem, fiir welchen Markt das betreffende
Fahrzeug gefertigt wurde. In allen Fallen lasst der visuelle Ausgang die Aufenleuchten permanent
aufblinken. Bei Fahrzeugen, die fur den nordamerikanischen Markt gefertigt oder mit der Export-
Standardversion der VTA ausgestattet sind, ist der akustische Ausgang ein Hup-Ton.

Die Exportmodell-Premiumversion von VTA ersetzt die pulsierende Hupenfunktion durch eine
akustische Abschreckungsmallnahme. Details zu den Alarmausgangsanforderungen bestimmter
Markte, fur die das Fahrzeug gefertigt wurde, sind der Bedienungsanleitung des Fahrzeugs zu
entnehmen. Die Eingange, die den Alarm auslésen, beinhalten die Tur-offen-Schalter, den
Heckklappe-offen-Schalter, Anderungen des Ziindstatus sowie bei Fahrzeugen fiir bestimmte
Exportmarkte und entsprechenden Vorschriften den Motorhaube-offen-Schalter.

Eigenversorgungsmodus - Wird bei aktivierter VTA die Batterie abgeklemmt und wieder
angeschlossen, wird die VTA auf batterieunabhangige Eigenspannungsversorgung umgeschaltet.
Hierbei bleibt die Uberwachungs-/Alarmfunktion auch nach einem Ausfall oder Abklemmen der
Batterie erhalten. Wurde die VTA vor dem Ausfall oder Abklemmen der Batterie aktiviert, muss der
Mechaniker oder der Fahrzeugbesitzer nach dem Austauschen der Batterie bzw. nach dem
AnschlieRen der Batteriekabel die Diebstahlwarnanlage deaktivieren (aktiv oder passiv).

Auf batterieunabhangige Eigenspannungsversorgung (Eigenversorgungsmodus) wird auch dann
umgeschaltet, wenn sich die Batterie bei aktivierter VTSS entladt und eine Starthilfe versucht wird.
Die VTA bleibt so lange aktiviert, bis der Techniker oder Fahrzeugbesitzer die Diebstahlwarnanlage
deaktiviert (aktiv oder passiv) hat. Befindet sich die VTA vor Abklemmen oder Ausfall der Batterie im
Deaktivierungs-Modus, bleibt sie auch nach Wiederanschluss, Austausch oder versuchter Starthilfe
deaktiviert.

Beriihralarm - Wenn der VTA-Alarm ausgel6st wurde, aktiviert der VTA-Berihralarm die Hupe fir
drei kurze Warnsignale nach dem das System deaktiviert ist. Diese Funktion macht den Fahrer
darauf aufmerksam, dass der VTA-Alarm aktiviert wurde und abgelaufen ist, wahrend das Fahrzeug
unbeaufsichtigt war.
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8.15.3 Fehlersuche und Priifung
DIEBSTAHLWARNANLAGE (VTSS)

Die Diebstahlsicherung (VTSS) besteht aus zwei Untersystemen: der funkgesteuerten Wegfahrsperre (SKIS)
und der Diebstahlwarnanlage (VTA). Die Anleitung fir Fehlersuche und Prifung dieser beiden VTSS-
Untersysteme werden an anderer Stelle in diesem Kapitel beschrieben.

FUNKGESTEUERTE WEGFAHRSPERRE

WARNUNG: Bei Fahrzeugen mit Airbag-System vor Arbeiten an Bauteilen des Lenkrads, der
Lenkséaule, der Airbags, des Insassen-Klassifikationssystems, der Gurtstraffer, der
Aufprallsensoren oder der Instrumententafel erst die Funktion des zusatzlichen
Riickhaltesystems (SRS) voriibergehend stilllegen, da andernfalls die Gefahr
schwerer oder lebensgefahrlicher Verletzungen besteht.

Vor weiteren Arbeiten erst das Batterie-Minuskabel abklemmen und danach zwei
Minuten lang warten, bis sich der Systemkondensator entladen hat. Dies ist der
einzige sichere Weg, um das zusatzliche Riickhaltesystem unwirksam zu machen.
Wird dies nicht beachtet, besteht die Gefahr, dass Airbags versehentlich ausgelost
werden.

Die fest verdrahteten Stromkreise zwischen den einzelnen Bauteilen des SKIS kénnen mit herkémmlichen
Prufgeraten und Verfahren Uberprift werden. Naheres hierzu siehe Kapitel “Schaltplane”. Die Kabel-
Informationen beinhalten Schaltplane, Anleitungen zu Wartungsarbeiten und der Instandsetzungen,
Informationen zur Verlegung und Sicherung von Kabelstrangen, Belegungsinformationen und Lage der
verschiedenen Kabel-Steckverbinder, Abzweigdosen und Massepunkte.

Mit herkémmlichen Priifmethoden ist die Uberpriifung des SKIS oder der elektronischen Kommunikation
zwischen dem SKIS und anderen elektronischen Steuergeraten und Geraten, die einige Funktionen des
SKIS bereitstellen, nur bedingt mdglich. Das zuverlassigste, wirksamste und genaueste Mittel fir die
Diagnose des SKIS, der elektronischen Steuerungen und der Kommunikation im Zusammenhang mit dem
SKIS ist das Handtestgerat. Naheres hierzu siehe entsprechendes Systemdiagnosehandbuch.
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DIAGNOSE FUNKGESTEUERTE WEGFAHRSPERRE (SKIS)

STORUNG MOGLICHE
URSACHEN

ABHILFE

VTSS-WARNLANZEIGE 1. Leuchtdiode (LED) arbeitet nicht. | 1. Mit dem Handtestgerat den

LEUCHTET WAHREND Betatigungstest des Kombiinstruments
DER durchfihren. Naheres hierzu siehe
GLUHLAMPENPRUFUNG entsprechendes
NICHT AUF Systemdiagnosehandbuch.

2. Defekte Sicherung. 2. Vom RF-Hub-Modul (RFHM) den

abgesicherten B(+)-Stromkreis und
dem abgesicherten
Ausgangsstromkreis der Ziindung
(Ein/Start) die Sicherung in der
zentralen Stromversorgung (PDC)
prufen. Die Sicherungen, falls
erforderlich, ersetzen.

3. Defekter Massestromkreis. 3. Die Unterbrechung im
Massestromkreis am Steckverbinder
fir das RFHM Uberprifen und bei
Bedarf reparieren.

4. Defekt des 4. Die Unterbrechung im
Spannungsversorgungsstromkreises | Batterieversorgungsstromkreis am
der Batterie. Steckverbinder fir das RFHM

Uberprifen und bei Bedarf reparieren.

SICHERHEITS- 1. Unglltiger FOBIK. 1. Den ungultigen FOBIK entfernen
KONTROLLLEUCHTE und mit einem bekannt gultigen FOBIK
BLINKT NACH DER erneut versuchen.
GLUHLAMPENPRUFUNG

2. ZindschlUsselbezogener Fehler. | 2. Mit einem Handtestgerat und den
entsprechenden
Systemdiagnoseinformationen weitere
Fehlersuchmafinahmen durchfiihren.

SICHERHEITS- 1. SKIS-Systemstdrung/Fehler 1. Mit einem Handtestgerat und den
KONTROLLLEUCHTE erkannt. entsprechenden
LEUCHTET NACH DER Systemdiagnoseinformationen weitere
GLUHLAMPENPRUFUNG Fehlersuchmafnahmen durchfihren.
2. SKIS-System ist defekt. 2. Mit einem Handtestgerat und den
entsprechenden

Systemdiagnoseinformationen weitere
Fehlersuchmaflinahmen durchfiihren.

DIEBSTAHLWARNANLAGE

Die fest verdrahteten Stromkreise zwischen den Bauteilen des VTA kénnen mit herkdmmlichen Werkzeugen
und Verfahren Uberprift werden. Naheres hierzu siehe Kapitel “Schaltplane”. Die Kabel-Informationen
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beinhalten Schaltplane, Anleitungen zu Wartungsarbeiten und der Instandsetzungen, Informationen zur
Verlegung und Sicherung von Kabelstréngen, Belegungsinformationen und Lage der verschiedenen Kabel-
Steckverbinder, Abzweigdosen und Massepunkte.

Allerdings flihren herkédmmliche Diagnosemethoden nicht zu aussagekraftigen Ergebnissen bei der
Diagnose des VTA oder anderer elektronischer Steuereinheiten und der Kommunikation zwischen Modulen
und Geréaten, die bestimmte Funktionen des VTA ausfiuihren. Das zuverlassigste, wirksamste und genaueste
Mittel fur die Diagnose der Diebstahlwarnanlage, der elektronischen Steuerungen und der Kommunikation im
Zusammenhang mit  der  Diebstahlwarnanlage ist das Handtestgerat. Siehe Meni
Diebstahlwarnanlagensystem (VTSS) im Handtestgerdt. Naheres hierzu siehe entsprechendes
Systemdiagnosehandbuch.
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8.15.4 Standardverfahren
WIN INITIALISIERUNG - EXPORT MIT LENKSCHLOSS

Bei Fahrzeugen, die mit der optionalen Premiumversion der Diebstahlwarnanlage
ausgeriistet sind, miissen, wenn das elektronische Ziindschloss (WIN) oder das
Lenkschloss (auch als elektrische Lenkséaulenverriegelung/ELV oder elektrisches
Lenkschloss bezeichnet) ausgetauscht wird, auch das vorhandenen elektronische
Ziindschloss (WIN) bzw. das Lenkschloss (ELV) ebenfalls ausgetauscht werden.
Anders ausgedriickt: Wird das WIN oder die ELV ausgetauscht, MUSSEN jeweils
BEIDE Module, das WIN und die ELV, ausgetauscht werden, und zwar
AUSNAHMSLOS. Nach Austausch sowohl des WIN und des Lenkschlosses/ELV
MUSSEN beide Steuergerite iiber Handtestgeritroutinen in der EXAKTEN
REIHENFOLGE wie folgt initialisiert werden. Wird diese Reihenfolge nicht
eingehalten, kann dies dazu fithren, dass das neue WIN und das neue ELV
unbrauchbar werden, worauf beide Gerate erneut ausgetauscht werden miissen.

1. Nachdem  WIN und die ELV  ausgetauscht  wurden, das Handtestgerat am
Steckverbinder/Datentbertragung (DLC) anschlielen und den Ziindschalter in Stellung ON/RUN (EIN)
drehen.

2. Zu WIN in der ECU-Ansicht des Testgerats navigieren.

Die Routine "WIN ausgetauscht" durchfuhren, zu finden unter "Verschiedenes" im Menu des
Handtestgerats.

Zindung ausschalten, 30 Sekunden lang warten, dann die Zindung wieder einschalten.

Mit dem Handtestgerat die Zliindschlissel(n) in das WIN einprogrammieren. (Siehe Kapitel 08 -
ELEKTRIK/8Q - Diebstahlwarnanlage - STANDARDVERFAHREN).

6. Die Routine "ELV Replaced", die sich auch unter dem Menupunkt Miscellaneous Functions
(Verschiedene Funktionen) des WIN in der ECU-Ansicht des Handtestgerats findet.

7. Zindung ausschalten, 30 Sekunden lang warten, dann die Zindung wieder einschalten.

8. Sicherstellen, dass das ELV die Lenksaule verriegelt, wenn der Zindschlissel abgezogen wird vom
SchlieBzylinder, und die Lenksaule entriegelt, wenn der Zindschlissel in den SchlieRzylinder des
Zundschalters eingesteckt wird.

TRANSPONDER FUNKGESTEUERTE WEGFAHRSPERRE PROGRAMMIERUNG

Alle elektronischen Ziindschlissel (FOBIK) wie mit dem Fahrzeug ausgeliefert sind so vorprogrammiert,
dass sie mit dem elektronischen Ziindschloss (WIN) funktionieren. Das elektronische Ziindschloss (WIN)
kann so programmiert werden, dass es insgesamt bis zu acht Zentralverriegelungsschlissel erkennt. Soll ein
FOBIK-Schlusselrohling programmiert werden, muss er durch entsprechende mechanische Bearbeitung im
TurschlieBzylinder des betreffenden Fahrzeugs angepasst werden.

Wurde ein zusatzlicher oder ein neuer Schlissel angefertigt, muss anschlieRend die WIN so programmiert
werden, dass sie diesen Schlissel als zulassigen FOBIK erkennt. Die Funktionen RKE, Fernstart und
Fahrzeugstart des Fahrzeugs bei im WIN eingestecktem FOBIK bewirken eine Authentifizierung des FOBIK
durch das WIN. Fuir ferngesteuerte Tulrentriegelungs- und passiven Zugangsfunktionen wird die
Authentifizierung vom FOBIK durchgefiihrt Gber das passive Zugangssteuergerat (PEM). Dies erfordert eine
Speicherung der FOBIK-Identifikationsdaten auch im PEM.

Bei Fahrzeugen mit ferngesteuerter Tirentriegelung oder passiver Zentralverriegelung muss, wenn das WIN
ausgetauscht, ein FOBIK hinzugefligt oder ausgetauscht, eine Neuprogrammierung eines FOBIK oder das
PEM ausgetauscht wird, die Funktion PEM Replace durchlaufen. Hierdurch werden die Fahrgestellnummer
FOBIK-Daten vom WIN auf das PEM Ubertragen (Siehe Kapitel 08 - Elektrik/8E - Elektronische Steuergerdte -
Standardverfahren).
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8.15.5 Technische Daten

ANZUGSMOMENTE

BESCHREIBUNG Nm ft. Ibs. in. Ibs.

Alarmsirene, Befestigungsmutter des Moduls 11 8 -
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8.15.6 Schlussel, Transponder
BESCHREIBUNG

Die RKE/der FOBIK verwendet einen Transponderchip, der in die Leiterplatte des integrierten
Zindschlussels integriert ist, um mit dem WIN Daten auszutauschen. Die ZundschlUssel werden ab Werk mit
dem Fahrzeug ausgeliefert.

FUNKTIONSWEISE

In jeden FOBIK ist werkseitig ein eigener Kenn-Code permanent einprogrammiert. Das WIN hat werkseitig
ebenfalls einen entsprechenden "Geheimcode" einprogrammiert. Wird ein FOBIK in den Speicher des WIN
einprogrammiert, lernt das WIN den entsprechenden Kenn-Code vom FOBIK; der FOBIK wiederum lernt den
"Geheimcode" vom WIN. Sobald der FOBIK den "Geheimcode" des WIN erlernt hat, ist dieser fest im
Speicher des Transponders einprogrammiert. Deshalb missen neue Schlissel fur das WIN erst vom WIN
programmiert werden. Siehe Kapitel Elektrik, Diebstahlsicherung, FOBIK, Standardverfahren - FOBIK-
Programmierung.

Sobald ein FOBIK in den Ziundschalter eingesteckt wird, befindet er sich innerhalb des Empfangsbereichs
der Ringantenne des WIN. Wenn der Zindschalter auf "EIN" steht, kommuniziert das WIN mit dem FOBIK
Uber ein Funksignal. Das WIN ermittelt anhand der vom Transponder empfangenen Informationen, ob der
FOBIK giiltig ist. Wird ein guiltiger Schlissel erkannt, wird diese Information Giber den PCI-Datenbus an den
PCM Ubermittelt und das Fahrzeug kann benutzt werden.

Wird ein unglltiger Schlussel erkannt oder findet gar keine Kommunikation statt, schaltet das System nach
zwei (2) Sekunden den Motor ab. In diesem Moment blinkt die Kontrollleuchte. Der FOBIK-Transponder
kann nicht instand gesetzt werden. Er muss im Fall eines Defekts oder einer Beschadigung ausgetauscht
werden.

Mdgliche Kommunikationsstorungen:

e Zwei Transponder zu nahe beieinander.
e Speed Pass zu nahe an einem Transponder.

Anzeigen fir Systemstorungen.

¢ Kommunikation mit dem PCM ausgefallen.
e Stromkreis der Ringantenne defekt.
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8.15.7 Steuergerat, Einbruchmeldegerat

BESCHREIBUNG

Das Einbruchmeldegerat (1) (auch Einbruchmelde-
Sendegerat/ITM bekannt) ist Bestandteil der
optionalen Premiumversion der
Diebstahlwarnanlage (VTA) im System der
Diebstahlsicherung (VTSS). Zwei Haltelaschen (2)
im ITM-Gehause dienen zur Befestigung des ITM im
Fahrzeuginnenraum am rechten Windlaufblech mit
zwei Kunststoff-Halteclips.

Das ITM ist hinter der Instrumententafel und der
rechten  Windlaufverkleidung  befestigt.  Eine
einzelne Steckbuchse (3) im ITM-Gehause enthalt
die Anschlusspins, die das ITM mit der
Fahrzeugelektrik Uber einen separaten Abzweig und
einen Steckverbinder des rechten
Karosseriekabelbaums verbinden.

0

Unsichtbar in der Mitte des ITM-Gehauses befindet sich die elektronische Schaltung des Moduls. Das ITM-
Gehause ist versiegelt und umschliel3t und schiitzt die Bauteile des Moduls einschliellich einem
Mikroprozessor, einem Anti-Neigungssensor und der elektronischen Schaltkreise flir die Kommunikation.
Das ITM kommuniziert Gber den Controller Area Network (CAN) - Internen Hoch-Geschwindigkeits-(IHS)-
Datenbus mit anderen elektronischen Modulen im Fahrzeug und Uber einen separaten Local Interface

Network-Datenbus (LIN)-Datenbusstromkreis mit der Alarmsirene.

Das ITM kann weder eingestellt noch instandgesetzt werden. Ist es defekt oder beschadigt, muss das

gesamte ITM ausgetauscht werden.
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FUNKTIONSWEISE

Das Einbruchmeldegerat (auch der Einbruchmelde-Sendeempfanger/ITM genannt) steuert alle zusatzlichen
Funktionen der Export-Premiumversion der Diebstahlwarnanlage (VTA). Das ITM bietet zuséatzlichen Schutz
fur das personliche Eigentum, indem es Bewegung im Innenraum des Fahrzeugs erkennt. Den
Microcontroller im ITM enthalt eine Bewegungserkennungs-Logik, verwendet ein eingebautes
Diagnosesystem (OBD) und kommuniziert auf’erdem mit anderen Steuergeraten im Fahrzeug sowie mit
einem Handtestgerat Uber das Controller Area Network - Internen Hoch-Geschwindigkeits-(CAN-IHS)-
Datenbus. Ferner kommuniziert das ITM mit der Alarmsirene Uber einen separaten seriellen
Datenbusstromkreis, dem Local-Interface-Network (LIN).

Das ITM erhalt Batteriestrom Uber einen abgesicherten B-Plusstromkreis (+) von einer Sicherung im
vollstandig integrierten Stromversorgungsmodul (TIPM) und ist Uber einen Abzweig und einen
Steckverbinder im Kabelbaum der Karosserie, der am Karosserie-Blech angeschlossen ist, permanent an
Masse gelegt. Mit diesen Anschllissen bleibt das ITM stets funktionsfahig, unabhangig von der jeweiligen
Zundschalterstellung. Das ITM erhalt ein elektronisches Anforderungssignal tber den CAN-IHS-Datenbus,
wenn die VTA aktiviert ist. Allerdings kdnnen die ITM-Funktionen deaktiviert werden, wenn der Kunde die
Lock-Taste der RKE-Fernbedienung mit dem Sender des elektronischen Zindschlissels (FOBIK) dreimal
wahrend des 16-sekindigen Voraktivierungs-Zeitraums der VTA druckt und loslasst, wahrend die
Sicherheits-Anzeige im elektromechanischen Kombiinstrument (EMIC) (auch als Datensammler/Innenraum
(CCN) bezeichnet) noch schnell blinkt.

Bei aktivierter VTA, erzeugt das ITM Gerduschsttfle extrem hoher Frequenz im Innenraum des Fahrzeugs
durch Ultraschallwandler-Sender und Uberwacht den Ricksignal-Eingang Uber Ultraschallwandler-
Empfanger. Die Sensor-Empfanger sind in die ITM-Sensoren integriert. Die ITM-Logik benutzt einen
Algorithmus, um Bewegungen im Innenraum des Fahrzeugs zu erkennen, der Uber die Modulation des
Ultraschall-Echos aufgrund des Doppler-Effekts arbeitet. Wenn im Innenraum eine Bewegung erfasst wird,
dann Ubermittelt das ITM ein elektronisches Anforderungssignal Alarm an das Alarmsirenenmodul Uber
eine spezielle serielle Datenbusleitung und an das TIPM und das EMIC ber den CAN-IHS-Datenbus, um
optische und akustische VTA-Alarmsignale zu erzeugen. Die Fahrer mussen sich dartber im Klaren sein,
dass Gegenstande im Fahrzeug, die sich aufgrund von Umgebungseinfliissen oder Vibrationen von auf3en
bewegen kdnnen, falsche Alarme verursachen kénnen.

Der ITM-Microcontroller Uberwacht stindig die Eingangssignale von den Einbruchmeldegerat-Sensoren
sowie vom EMIC, dem TIPM und vom Alarmsirenenmodul. Das ITM Uberwacht Eingangssignale vom
Alarmsirenenmodul auf Manipulation der Batterie oder der Sirenen-Ein- und Ausgange und wegen des
Zustands der Batterie. Das ITM Uberwacht auch die Stromaufnahme, um Stérungen mit den ITM-Sensoren
und -Stromkreisen zu erfassen. Das ITM setzt aktive und gespeicherte Fehlercodes, wenn Fehler an einem
der Uberwachten Systeme erkannt werden.

Die festverdrahteten Stromkreise des ITM kdnnen mit herkdmmlichen Prufgeraten und Verfahren Uberpruft
werden. Naheres hierzu siehe Kapitel “Schaltplane”. Mit herkémmlichen Priifmethoden ist die Uberpriifung
des ITM oder der elektronischen Steuerung und der Kommunikation zwischen Modulen und anderen
elektronischen Geraten, die einige Funktionen der Diebstahlwarnanlage (VTA) unterhalten, nur bedingt
moglich. Das zuverlassigste, wirksamste und genaueste Mittel fiir die Diagnose des ITM, der elektronischen
Steuerungen und des Datenaustauschs im Zusammenhang mit dem VTA ist das Handtestgerat. Naheres
hierzu siehe entsprechendes Systemdiagnosehandbuch.
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RT

AUSBAU

1. Das Batterieminuskabel abklemmen.
HINWEIS: Modelle mit Linkslenkung

sind &dhnlich denen mit
Rechtslenkung.

2. Die Haltestifte entfernen, mit denen das
Einbruchmeldemodul auf der Beifahrer-
seite der Instrumententafel befestigt ist
und das Einbruchmeldemodul abnehmen.

3. Das Handschuhfach.

4. Durch die Handschuhfachéffnung greifen
und den Steckverbinder des
Einbruchmeldemoduls (2) abziehen.

5. Die Haltestifte (1) und das
Einbruchmeldemodul entfernen.

EINBAU

1. Das Einbruchmeldegerat (3) einbauen und
die Haltestifte (1) einsetzen.

2. Den Steckverbinder des
Einbruchmeldegerats (2) anschliel3en.

3. Das Handschuhfach.

HINWEIS: Modelle mit Linkslenkung
sind ahnlich denen mit
Rechtslenkung.

4. Das Einbruchmeldemodul auf der Bei-
fahrerseite der Instrumententafel ansetzen
und die Haltestifte einsetzen.

5. Batterie-Minuskabel (-) anschlief3en.

Ay

2970913

2970913
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8.15.8 Steuergerat, funkgesteuerte Wegfahrsperre (SKIM)
BESCHREIBUNG

Die Funktionen und Merkmale des Steuergerats der
funkgesteuerten Wegfahrsperre (SKIM) (friher auch
bekannt als Steuergerat der funkgesteuerten
Wegfahrsperre/SKREEM oder Funk-
Steuergerat/WCM) sind in diesem Fahrzeug alle in
das elektronische Zindschloss (WIN) (1) integriert.

Das WIN ist das Hauptbauteil der funkgesteuerten
Wegfahrsperre (SKIS). Das WIN beinhaltet den
integrierten  Zindschalter und ist auch der
Empfanger fir die ferngesteuerte Tirentriegelung
(RKE) und fur das Reifendruckkontrollsystem
(TPM). Das WIN befindet sich in der
Instrumententafel, gleich innen an der Lenksaule.
Der Ubrige Teil des WIN, einschlieBlich der
Befestigungselemente und elektrischer Anschlisse,
befindet sich verdeckt innerhalb der
Instrumententafel. (Siehe Kapitel 08 - ELEKTRIK8E -
Elektronische Steuergerate/EMPFANGER, Elektronisches
Zundschloss - Beschreibung).

Das WIN kann weder eingestellt noch instand gesetzt werden, 1asst sich jedoch durch Flash aktualisieren. Ist
es defekt oder beschadigt, muss das gesamte WIN komplett ausgetauscht werden.

FUNKTIONSWEISE

Die Funktionen und Merkmale des Steuergerats der funkgesteuerten Wegfahrsperre (SKIM) (vormals auch
bekannt als Steuergerat der funkgesteuerten Wegfahrsperre/SKREEM und Funk-Steuergerat/WCM) sind in
diesem Fahrzeug alle in das elektronische Ziindschloss (WIN) integriert. Das WIN verfligt Gber einen
Funksender/-empfanger und einen Microcontroller. Das WIN {bertragt Niederfrequenz-Signale zum
Transponder bzw. empfangt diese vom Transponder der funkgesteuerten Wegfahrsperre Uber eine in das
WIN-Gehause integrierte abgestimmte Antenne an den elektronischen Ziindschliissel (FOBIK).

Das WIN dient auch als Funkempfanger flr die ferngesteuerte Turentriegelung (RKE) sowie bei Fahrzeugen
mit entsprechender Ausstattung als Empfanger fir das Reifendruckkontrollsystem. (Siehe Kapitel 08 -
ELEKTRIK/8N - elektrische Anlage/ELEKTRISCHE TURVERRIEGELUNG - BESCHREIBUNG) oder (siehe Kapitel 22 , Reifen
und Rader - REIFENDRUCKKONTROLLSYSTEM (TPM) - BESCHREIBUNG). Das WIN tauscht Gber den CAN-Datenbus
Daten mit dem elektromechanischen Kombiinstrument (EMIC), das auch mitunter als Datensammler im
Fahrzeuginnenraum (CCN) bezeichnet wird, dem Computer/Motorsteuerung (PCM) und/oder dem
Handtestgerat aus. Bei Fahrzeugen mit Exportmodell-Premiumversion dient das WIN auch als Umsetzer und
kann Uber einen separaten Local-Interface-Network-Datenbus (LIN) Daten mit dem Lenkschloss
austauschen.

Das WIN und der Computer fir die Motorsteuerung (PCM) verwenden Software mit einer Rollcode-Strategie,
die die Wahrscheinlichkeit einer unbefugten Deaktivierung der funkgesteuerten Wegfahrsperre (SKIS)
reduziert. Der Rollcodealgorithmus gewahrleistet Sicherheit dadurch, dass er die Umgehung der SKIS durch
unbefugtes Ersetzen des WIN oder des PCM verhindert. Die Verwendung dieser Strategie bedeutet jedoch
auch, dass der Austausch des WIN oder des PCM eine Initialisierung des Systems erfordert, um die
Funktion des Systems wiederherzustellen.

Im Speicher des WIN sind die Kennnummern aller auf den Transponder programmierten elektronischen
Schlissel abgelegt. Es kdénnen maximal acht elektronische Transponder-Zindschlissel in das WIN
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programmiert werden. Jedes WIN ist zur zusatzlichen Sicherheit mit einem speziellen Schlisselgeheimcode
programmiert. Dieser Code ist im Speicher abgelegt, wird Uber den CAN-Datenbus zum PCM Ubermittelt und
ist in jedem Transponder der elektronischen Zindschlussel (FOBIK) kodiert, der in das WIN programmiert
ist. Der Schlisselgeheimcode ist daher ein gemeinsames Element aller Bauteile der funkgesteuerten
Wegfahrsperre (SKIS).

Fur einen gesicherten Zugang zum WIN fir Wartungszwecke gibt es einen weiteren Sicherheitscode, die
PIN. Der gesicherte Zugangsmodus ist bei Wartungsarbeiten erforderlich, um die SKIS-Parametrierung und
Programmierverfahren flr den Transponder des elektronischen Zindschlissels durchzufiihren. Das WIN
speichert auRerdem die Fahrgestellnummer des Fahrzeugs (VIN), die es wahrend der SKIS-Parametrierung
vom PCM uber den CAN-Datenbus erhalt.

Muss ein WIN ausgetauscht werden, kann der Schlisselcode mit dem Handtestgerat und anhand der SKIS-
Parametrierung vom PCM auf das neue WIN Ubertragen werden. Wird die SKIS-Parametrierung korrekt
abgeschlossen, dann sind die bestehenden elektronischen Zindschlissel der funkgesteuerten
Wegfahrsperre in das neue WIN einprogrammiert, sodass neue elektronische Schliissel nicht erforderlich
sind. Lasst sich der originale Schliisselgeheimcode aus irgendeinem Grund nicht mehr ermitteln, ist mit dem
Austausch des WIN auch ein Satz neuer elektronischer Zindschlissel erforderlich. Wahrend der SKIS-
Initialisierung teilt das Handtestgerat dem Mechaniker mit, ob neue elektronische Ziindschllssel erforderlich
sind.

Wird die Ziindung eingeschaltet (ON), Ubertragt das WIN ein Niederfrequenzsignal, um den Transponder im
elektronischen Zindschllissel zu aktivieren. Daraufhin wartet das WIN auf eine Niederfrequenz-
Signalantwort vom Transponder. Zeigt dieses Signal an, dass ein giiltiger elektronischer Ziindschlissel
verwendet wird, Ubertragt das WIN Uber den CAN-Datenbus das entsprechende elektronische Signal
"Schlissel giiltig" zum PCM. Wird ein ungliltiger elektronischer Zindschlissel erkannt oder wird kein
Signal vom Transponder empfangen, ubertragt das WIN das Signal "Ziindschlissel ungiiltig" zum PCM.
Je nach Art der empfangenen Meldung vom WIN sorgt der PCM entweder dafiir, dass der Motor angelassen
werden kann oder er verhindert das Anlassen des Motors. Unbedingt zu beachten ist, dass der
Standardzustand im PCM Ungiiltiger Schliissel ist; wenn daher der PCM keine Nachricht vom WIN
empfangt, wird der Motor und damit Fahrzeug nach zwei Sekunden Motorlauf gesperrt.

Das WIN Ubertragt dber den CAN-Datenbus auch Anforderungsnachrichten bezuglich der Kontrollleuchte
der Diebstahlwarnanlage an das EMIC, um dem EMIC den Status der Kontrollleuchte der
Diebstahlwarnanlage = mitzuteilen. Die  Anforderungsnachricht fir die  Kontrollleuchte der
Diebstahlwarnanlage vom WIN teilt dem EMIC zum Zweck der Glihlampenpriifung mit, dass die Leuchte
fir ca. 3 Sekunden einzuschalten ist, wenn der Ziindschalter eingeschaltet wird. Nach Abschluss der
Glihlampenprifung sendet das WIN eine Anforderungsnachricht fir die Kontrollleuchte der
Diebstahlwarnanlage an das EMIC, um die Leuchte auszuschalten, einzuschalten oder die Leuchte blinken
zu lassen. Wenn die VTSS-Kontrollleuchte nach erfolgter Glihlampenprifung blinkt oder stéandig leuchtet,
zeigt dies einen Fehler des SKIS an. Erkennt das WIN eine Systemstérung oder fallt die SKIS aus, leuchtet
die SKIS-Kontrollleuchte standig auf. Erkennt das WIN einen ungiiltigen elektronischen Ziindschlissel oder
ist eine Fehlermeldung zum Transponder der funkgesteuerten Wegfahrsperre vorhanden, blinkt die
Sicherheits-Kontrollleuchte. Ist das Fahrzeug mit einer kundenorientierten  Transponder-
Lernprogrammfunktion ausgestattet, dann uUbermittelt das WIN auch Meldungen zum EMIC und weist es
darin an, die Sicherheits-Kontrollleuchte blinken zu lassen, sobald die kundenorientierte Transponder-
Lernprogrammfunktion verwendet wird (Siehe Kapitel 08 - ELEKTRIK/8Q - Diebstahlwarnanlage -
STANDARDVERFAHREN).

Das WIN fihrt einen Selbsttest der SKIS bei jedem Einschalten der Zindung durch und speichert
Fehlerinformationen in Form eines Fehlercodes im WIN-Speicher, wenn eine Systemstérung erfasst ist. Die
fest verdrahteten Stromkreise des WIN kénnen mit herkémmlichen Prifgeraten und Verfahren Uberprift
werden. Naheres hierzu siehe Kapitel “Schaltplane”. Mit herkémmlichen Priifmethoden ist die Uberpriifung
des WIN und der elektronischen Kommunikation zwischen dem SKIS und anderen elektronischen
Steuergeraten und Geraten, die einige Funktionen des SKIS bereitstellen, nur bedingt moglich. Das
zuverlassigste, wirksamste und genaueste Mittel fir die Diagnose des WIN, der elektronischen Steuerungen
und der Kommunikation im Zusammenhang mit dem WIN ist das Handtestgerat. Naheres hierzu siehe
entsprechendes Systemdiagnosehandbuch.
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8.15.9 Steuergerat, Lenkschloss
BESCHREIBUNG

Das Lenkschloss (1) ist Bestandteil der
Premiumversion der Diebstahlwarnanlage
(VTSS).

Die Export-Premiumversion der VTSS ist
nur in Fahrzeugen verfligbar, die fir
bestimmte Markte gefertigt wurden, bei
denen die zusatzlichen, von diesem System
angebotenen Funktionen erforderlich sind.

Das Lenkschloss befindet sich in einer
Metallgusshalterung am unteren Ende des
Lenksaulengehauses unterhalb der
Instrumententafel auf der Beifahrerseite.

Die Einheit ist so ausgelegt, dass sie in
Verbindung mit dem  elektronischen
Zundschloss (WIN) einen Arretier-Bolzen
(2) steuert, der in ein Lang-Loch an der
Lenkwelle eingreift und deren Drehung
blockiert, wenn kein zulassiger a15a9dh
elektronischer Ziindschlissel (FOBIK) im

Zundschalter an der Instrumententafel

eingesteckt ist.

Das Lenkschlossgehause weist mehrere Halte- und Schiebelaschen auf, die in Langlécher und Fihrungen
an der Halterung an der Lenksaule eingreifen. Greift das Schloss vollstdndig in der Halterung ein, rasten
zwei Federclips (3) am Schloss in der Halterung ein, sodass das Schloss festgehalten wird. Innerhalb des
Schlosses befinden sich dessen elektronischen Schaltkreise sowie ein bidirektionaler Elektromotor, der den
Arretier-Bolzen betatigt. Das Lenkschloss ist durch eine integrierte Steckbuchse (4) Giber den Kabelbaum der
Instrumententafel mit der Fahrzeugelektrik verbunden.

Die Befestigungselemente des Lenkschlosses sind so ausgelegt, dass sie unberechtigten Manipulationen
widerstehen. Das Lenkschloss kann nicht von der Lenksaule abgebaut werden, solange sich der Arretier-
Bolzen in der Verriegelungsstellung befindet oder solange die Lenksaule im Fahrzeug eingebaut ist.

Das Lenkschloss kann weder eingestellt noch instand gesetzt werden, sondern ist im Fall eines Defekts oder
einer Beschadigung auszutauschen.
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FUNKTIONSWEISE

Die elektronischen Schaltkreise im Lenkschlossmodul enthalten alle Logikschaltungen und Bauteile, die zur
Uberwachung und Steuerung der Funktion des Arretier-Bolzens erforderlich sind. Das Lenkschlossmodul
verwendet einen seriellen Datenbus fiir die Datenlbertragung mit dem elektronischen Ziindschloss (WIN) in
beide Richtungen. Das WIN speichert dann einen Fehlercode und uUbertragt ein elektronisches Fehlersignal
zum Datensammler fir den Fahrzeuginnenraum (CCN) Uber den Controller-Area-Network-Datenbus (CAN-
Datenbus sowie eine Meldung SERVICE COLUMN LOCK (Lenkschloss warten) zur Anzeige an der
Kombiinstrument.

Das Lenkschloss Uberwacht standig Eingangssignale vom WIN und aktiviert den Elektromotor zum
Verschieben des Arretier-Bolzens in die Verriegelungs- oder Entriegelungsstellung (je nach Signal). Wenn
das WIN anzeigt, dass der FOBIK im Fahrzeug oder im Zindschalter unglltig ist, bleibt der Arretier-Bolzen
in Verriegelungsstellung. Zeigt das WIN an, dass ein glltiger FOBIK vorhanden ist, steuert das
Lenkschlossmodul einen Motor an, der den Arretier-Bolzen in die Entriegelungsstellung bringt. Um das
versehentliche Blockieren der Lenksaule wahrend der Fahrt aufgrund einer Stdrung zu verhindern, kann das
Lenkschlossmodul den Arretier-Bolzen nicht aus der Entriegelungsstellung in die Verriegelungsstellung
bringen, solange der Ziindschlissel im Ziindschalter steckt.

Das Zundschloss ist Uber einen festverdrahteten externen Massepunkt standig an Masse gelegt. Das Modul
wird zum Verschieben des Arretier-Bolzens in die Entriegelungsrichtung Uber eine Batterie-Plusleitung mit
Batteriespannung versorgt und erhalt nur dann Batteriespannung zum Verschieben des Bolzens in die
Verriegelungsrichtung, wenn der Zindschlissel abgezogen ist. Mit diesen Anschlissen ist das ITM stets
funktionsfahig, unabhangig von der jeweiligen Ziindschalterstellung.

Zur zusatzlichen Sicherheit Ubermittelt das WIN dem Lenkschlossmodul bei der Initialisierung tber den
seriellen Datenbus einen speziellen Schlisselsicherheitscode. Dieser Code bleibt im Speicher des
Lenkschlossmoduls und kann nicht gedndert werden. Wenn also das WIN ausgetauscht werden muss, muss
auch das Lenkschlossmodul ausgetauscht werden. Flr einen gesicherten Zugang zum WIN flr
Wartungszwecke gibt es einen weiteren Sicherheitscode, den PIN. Zur Initialisierung eines neuen
Lenkschlossmoduls ist der abgesicherte Zugangsmodus erforderlich. Das Lenkschlossmodul kann nicht
eingestellt oder instand gesetzt werden, sondern ist im Fall eines Defekts oder einer Beschadigung
auszutauschen. Wenn das Lenkschlossmodul ausgetauscht wird, muss auch das WIN ausgetauscht werden.
Zum Entfernen eines verriegelten Lenkschlossmoduls von einer ausgebauten Lenkséaule (Siehe Kapitel 08 -

Elektrik/8Q - Diebstahlwarnanlage/MODUL, Lenkschloss - Ausbau).
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AUSBAU
MODUL ENTRIEGELT

HINWEIS: Wenn ein neues Lenkschlossmodul installiert wurde, muss auch ein neues
elektronisches Ziindschloss (WIN) eingebaut werden.

HINWEIS:  Fiir Steuergerite- und Programmierungsaustauschreihenfolge (Siehe Kapitel 08
Elektrik / 8.5E Elektronische Steuergerate - Standardverfahren).

1. Die Lenksaulenabdeckung ausbauen (Siehe : g |
Kapitel 23 - —
Karosserie/Instrumententafel/KNIESCHUTZ -
Ausbau).

2. Die Befestigungsschrauben (2) der
Lenksaulenabdeckungsverstarkung I6sen.
Die Lenksaulen-Verstarkung (1) entfernen.

Blamiddd

3. Den Zindschlissel in das Zindschloss
stecken. Dies veranlasst, dass der Arretier-
Bolzen des Lenkschlosses in die entriegelte
Stellung gebracht wird. Den Zindschlussel
im Zindschloss lassen, wahrend das
Lenkschloss ausgebaut wird.

4. In jede Entriegelungséffnung (4) an der
Modulhalterung einen passenden Dorn
(maximal 5 mm (32/1 Zoll) im Durchmesser)
einfihren. Jeden Dorn bis zum Anschlag
einflhren und stecken lassen. Auf diese
Weise werden die zwei Federclips
niedergedriickt, die das Lenkschloss am Z 8 A L~
Befestigungshalter sichern. o TS #1cD8ets

5. Das Modul durch Hin- und Her-Bewegung so weit zur Basis der Lenksaule hin schieben, bis es sich
nicht mehr im Befestigungshalter befindet.

6. Das Lenkschloss von der Lenksaule abbauen.

7. Den Kabelbaum-Steckverbinder (3) abziehen und das Lenkschloss ausbauen.
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MODUL BLOCKIERT

HINWEIS: Wenn ein neues Lenkschlossmodul installiert wurde, muss auch ein neues
elektronisches Ziindschloss (WIN) eingebaut werden.

HINWEIS:  Fiir Steuergerite- und Programmierungsaustauschreihenfolge (Siche Kapitel 08
Elektrik / 8.5E Elektronische Steuergerate - Standardverfahren).

1.  Die Lenks&ule ausbauen (Siehe Kapitel 19 -
Lenkung/Saule - Ausbau).

2. Ein 12.7mm (1/2 Zoll) starkes Loch in der
linken Ecke Uber dem "M" der Mercedes
Benz-Pragung bohren.

3. Mit einem Dorn das Getriebe gegen den
Uhrzeigersinn drehen, bis es nicht mehr .
weiter gedreht werden kann. ' - =

4. In jede Entriegelungséffnung (4) an der
Modulhalterung einen passenden Dorn
(maximal 5 mm (32/1 Zoll) im Durchmesser)
einflhren. Jeden Dorn bis zum Anschlag
einflhren und stecken lassen. Auf diese
Weise werden die zwei Federclips
niedergedrickt, die das Lenkschloss am
Befestigungshalter sichern.

5. Das Modul durch Hin- und Her-Bewegung so
weit zur Basis der Lenksdule hin schieben,
bis es sich nicht mehr im Befestigungshalter
befindet.

Achbaba

6. Das Lenkschloss von der Lenksaule abbauen.

7. Den Kabelbaum-Steckverbinder (3) abziehen und das Lenkschloss ausbauen.



RT STEUERGERAT, LENKSCHLOSS - DIEBSTAHLWARNANLAGE - ELEKTRIK

EINBAU

1. Den Ziundschlissel in das Zundschloss
stecken, sofern dies noch nicht erfolgt ist.
Dies veranlasst, dass der Arretier-Bolzen
des Lenkschlosses in die entriegelte
Stellung gebracht wird. Zundschlissel bis

zum Abschluss der Wartungsarbeiten am v
Lenkschloss im Zindschalter lassen. I
2. Den Kabelbaum-Steckverbinder am Modul
anschlie3en.
3. Die Halte- und Schiebelaschen (2) am
Gehause (1) des Lenkschlosses mit den
Langléchern und Fihrungen im
Befestigungshalter (3) an der Lenksaule 81607881
ausrichten.

4. Das Modul vorsichtig entlang der Lenksaule nach oben (zum Lenkrad hin) schieben, bis es sich in
Montagestellung befindet und die Feder-Klipse am Modul in die Halterung eingerastet sind.

5. Die Lenksaulenabdeckungsverstarkung (1)
mit den vier Befestigungsschrauben (2)
anbringen.

6. Das Knieschutzpolster der Instrumententafel
anbauen (Siehe Kapitel 23 -
Karosserie/Instrumententafel/KNIESCHUTZ -
Einbau).

Blasidad

HINWEIS: Bei Fahrzeugen mit PEM, wenn das WIN ausgetauscht wird, MUSS mit einem
Handtestgerat das neue PEM initialisiert und konfiguriert werden. Die
Programmierungsschritte im Handtestgerdt fir Replace unter Miscellaneous
Functions fiir das PEM/passive Zentralverriegelung befolgen

HINWEIS: Wenn ein neues Lenkschlossmodul installiert wurde, muss auch ein neues
elektronisches Ziindschloss (WIN) eingebaut werden.
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8.15.10 Sensor, Einbruchmeldegerat
BESCHREIBUNG

EMPFANGER

Der Sicherheitsempfanger (2) ist Bestandteil der
Export-Premiumversion der Diebstahlwarnanlage
(VTA). Die Premiumversion der VTA ist nur in
Fahrzeugen verflgbar, die fiir bestimmte Markte
gefertigt wurden, bei denen die zusatzlichen, von
diesem System angebotenen Funktionen
erforderlich sind.

Die Einheit ist so ausgelegt, dass sie in Verbindung
mit dem Sicherheitssender Bewegungen im
Innenraum an das ITM meldet, das als Schnittstelle |
zwischen dem vollstandig integrierten
Stromversorgungsmodul (TIPM), dem
elektromechanischen  Kombiinstrument (EMIC)
(auch Datensammler im Fahrzeuginnenraum, CCN)
und der Alarmsirene dient.

Der Empfanger befindet sich im Fahrzeuginnenraum hinter der rechten A-Saulen-Zierblende. Mit zwei
Schrauben die Haltelaschen (1) des Empfangers an speziellen Anschlissen an der Rickseite der Zierblende
befestigen. Das Formteil hat eine kleine runde Offnung, die zur Riickseite des Fahrzeugs zeigt, durch die der
Ultraschall-Messwandler ausgerichtet wird. Im Inneren seines Kunststoffgehduses befinden sich die
Schaltkreise des Empfangers. Das geformte Sensorgehause ist Uber eine interne Steckbuchse (3) mit dem
elektrischen System des Fahrzeugs Uber einen entsprechenden Abzweig und Steckverbinder des
Kabelbaums der Deckenkonsole verbunden.

Im Empfangergehause befinden sich die Schaltkreise, zu denen auch der Wandler gehort. Der Empfanger ist
am Kabelbaum der Fahrzeugelektrik angeschlossen, der integraler Bestandteil der Dachauskleidung ist.

Der Sicherheitsempfanger kann weder eingestellt noch instandgesetzt werden. Wenn der Sensor defekt oder
beschadigt ist, kann er einzeln ausgetauscht werden oder zusammen mit der A-Saulenzierblende.

SENDER

Der Sicherheitssender (2) ist Bestandteil der
Premiumversion der Diebstahlwarnanlage (VTA). Die
Premiumversion der VTA ist nur in Fahrzeugen
verflgbar, die fir bestimmte Markte gefertigt wurden, bei
denen die zusatzlichen, von diesem System
angebotenen Funktionen erforderlich sind.

Die Einheit ist so ausgelegt, dass sie in Verbindung mit
dem Sicherheitsempfanger Bewegungen im Innenraum
an das ITM meldet, das als Schnittstelle zwischen dem
vollstéandig integrierten Stromversorgungsmodul (TIPM),
dem elektromechanischen Kombiinstrument (EMIC)
(auch Datensammler im Fahrzeuginnenraum, CCN) und
der Alarmsirene dient. Der Sender befindet sich im
Fahrzeuginnenraum hinter der Dachhimmelverkleidung
oberhalb der Heckklappendffnung. Zwei Schrauben
sichern die Haltelaschen (4) des Senders, um eine
Befestigung an der Ruckseite der Verkleidung zu
gewabhrleisten.
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Das Formteil hat eine kleine runde Offnung, die zur Fahrzeugfront weist und durch die der Ultraschallwandler
(1) ausgerichtet ist. Eingebaut im schwarzem Kunststoff-Sendergehause sind die Schaltkreise des Senders.
Das Sensorgehause ist Uber eine interne Steckbuchse (3) mit dem elektrischen System des Fahrzeugs Uber
einen entsprechenden Abzweig und Steckverbinder des Kabelbaums der Deckenkonsole verbunden.

Der Sicherheitssender kann weder eingestellt noch instandgesetzt werden. Wenn der Sensor defekt oder
beschéadigt ist, kann er einzeln oder als Einheit mit dem Abschlussleistenverkleidungsteil ausgetauscht
werden.

FUNKTIONSWEISE

EMPFANGER

Der Einbruchmeldegerat-Empfangersensor wird vollstandig vom Mikroprozessor des Einbruchmeldegerats
(ITM) gesteuert. Wahrend die Diebstahlwarnanlage (VTA) aktiviert ist, erzeugt das ITM Téne extrem hoher
Frequenz im Innenraum des Fahrzeugs durch Ultraschallwandler-Sender des Sensors und tberwacht die
Rucksignal-Eingange, ob sie an Objekten im Fahrzeug abprallen ber Ultraschallwandler-Empfanger der
Empfanger-Sensoren. Die ITM-Logik benutzt einen Algorithmus, um Bewegungen im Innenraum des
Fahrzeugs zu erkennen, der Uber die Modulation des Ultraschall-Echos aufgrund des Doppler-Effekts
arbeitet.

Das ITM Uberwacht auch die Stromaufnahme der Empfanger-Sensorstromkreise, um Stérungen an den
Sensoren oder den Sensorstromkreisen zu erkennen und speichert einen Fehlercode fir jeden festgestellten
Fehler.

Die fest verdrahteten Stromkreise der ITM-Empfangersensoren kdnnen mit herkdmmlichen Priufgeraten und
Verfahren Uberprift werden. Naheres hierzu siehe Kapitel “Schaltplane”. Mit herkémmlichen Prifmethoden
ist die Uberpriifung der Sensoren oder der elektronischen Kommunikation zwischen den Modulen und
anderen elektronischen Geraten, die einige Funktionen des VTA bereitstellen, nur bedingt mdglich. Das
zuverlassigste, wirksamste und genaueste Mittel flir die Diagnose der Einbruchmeldegerat-
Empfangersensoren, der elektronischen Steuerungen und des Datenaustausches im Zusammenhang mit
der Funktion der Sensoren ist das Handtestgerat. Naheres hierzu siehe entsprechendes
Systemdiagnosehandbuch.

SENDER

Der Einbruchmeldegerat-Sensor wird vollstdndig vom Mikroprozessor des Einbruchmeldegerats (ITM)
gesteuert. Wahrend die Diebstahlwarnanlage (VTA) aktiviert ist, erzeugt das ITM Tdéne extrem hoher
Frequenz im Innenraum des Fahrzeugs durch Ultraschallwandler-Sender des Sensors und uberwacht die
Rucksignal-Eingange, ob sie an Objekten im Fahrzeug abprallen ber Ultraschallwandler-Empfanger der
Empfanger-Sensoren. Die ITM-Logik benutzt einen Algorithmus, um Bewegungen im Innenraum des
Fahrzeugs zu erkennen, der Uber die Modulation des Ultraschall-Echos aufgrund des Doppler-Effekts
arbeitet.

Das ITM Uberwacht auch die Stromaufnahme der Sender-Sensorstromkreise, um Stérungen an den
Sensoren oder den Sensorstromkreisen zu erkennen und speichert einen Fehlercode fiir jeden festgestellten
Fehler.

Die fest verdrahteten Stromkreise der ITM-Sendersensoren konnen mit herkdbmmlichen Prifgeraten und
Verfahren Uberprift werden. Naheres hierzu siehe Kapitel “Schaltplane”. Mit herkémmlichen Prifmethoden
ist die Uberpriifung der Sensoren oder der elektronischen Kommunikation zwischen den Modulen und
anderen elektronischen Geraten, die einige Funktionen des VTA bereitstellen, nur bedingt mdglich. Das
zuverlassigste, wirksamste und genaueste Mittel fir die Diagnose der Einbruchmeldegerat-Sendersensoren,
der elektronischen Steuerungen und des Datenaustausches im Zusammenhang mit der Funktion der
Sensoren ist das Handtestgerat. Naheres hierzu siehe entsprechendes Systemdiagnosehandbuch.
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AUSBAU
EMPFANGER

Die vorderen und hinteren Sicherheits-Sensoren sind einzeln oder als Einheit mit den entsprechenden
Innenverkleidungen erhaltlich.

1. Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elektrisch isolieren.

2. Die Verkleidung von der linken oberen A-Saule entfernen. (Siehe Kapitel 23 - Karosserie/Innenraum/A-
Saulenverkleidung/Ausbau).

3. Den Kabelbaum-Steckverbinder der Deckenkonsole aus der Steckbuchse des Einbruch-Meldegerats
auf der Rickseite der A-Saulen-Verkleidung ausstecken.

4. Die beiden Schrauben l6sen, mit denen der Sensor an der Rickseite der der A-Saulen-Verkleidung
befestigt ist.

5. Den Sensor aus der Riickseite der A-Saulen-Verkleidung ausbauen.

SENDER

Die vorderen und hinteren Sicherheits-Sensoren sind einzeln oder als Einheit mit den entsprechenden
Innenverkleidungen erhaltlich.

1. Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elektrisch isolieren.

2. Dachverkleidung von der oberen Heckklappendffnung abbauen (siehe Kapitel 23 -
Karosserie/Innenausstattung/VERKLKEIDUNG, Dachverkleidung, hinten - Ausbau).

3. Kabelbaum-Steckverbinder der Deckenkonsole von der ITM-Steckbuchse auf der Rickseite der
Dachteilverkleidung ausstecken.

4. Die beiden Schrauben lésen, mit denen der Sensor auf der Riickseite der Dachteilverkleidung befestigt
ist.

5. Den Sensor von der Riickseite der Dachteilverkleidung entfernen.
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EINBAU

EMPFANGER

1. Den ITM-Modul-Empféangersensor an der Riickseite der A-Saulen-Verkleidung ansetzen.

2. Die beiden Schrauben eindrehen, mit denen der Sensor an der Rickseite der A-Saulen-Verkleidung
befestigt ist, und festziehen. Schrauben korrekt festziehen.

3. Kabelbaum-Steckverbinder der Deckenkonsole an der ITM-Empfangersensorsteckbuchse auf der
Ruckseite der A-Saulenverkleidung wieder einstecken.

4. Verkleidung an der linken oberen A-Saule anbauen (Siehe Kapitel 23 -
Karosserie/Innenausstattung/VERKLEIDUNG, A-Sdulen-Verkleidung - Einbau).

5. Das Massekabel wieder an die Batterie anschliel3en.

SENDER

1. Das ITM-Modul-Sicherheitssendersensor an der Riickseite der oberen Abschlussleiste der
Heckklappenoffnung anbringen.

2. Die beiden Schrauben eindrehen, mit denen der Sensor an der Rickseite der Dachteilverkleidung
befestigt ist, und festziehen. Schrauben korrekt festziehen.

3. Kabelbaum-Steckverbinder der Deckenkonsole an der ITM-Steckbuchse auf der Rickseite der
Dachteilverkleidung einstecken.

4. Verkleidung an der oberen Heckklappendffnung  anbauen  (siehe  Kapitel 23 -
Karosserie/Innenausstattung/VERKLKEIDUNG, Dachverkleidung, hinten - Einbau).

5. Das Massekabel wieder an die Batterie anschliel3en.
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8.15.11 Sirene
BESCHREIBUNG

Die Alarmsirene ist Bestandteil der Premiumversion der
Diebstahlwarnanlage (VTA) in der Diebstahlsicherung
(VTSS). Die Premiumversion der VTA ist nur in Fahrzeugen
verfigbar, die flur bestimmte Markte gefertigt wurden, bei
denen die zusétzlichen, von diesem System angebotenen
Funktionen erforderlich sind. Sie ist so ausgelegt, dass sie
die akustischen Signale ertdnen lassen kann, die fir die
Premium-VTA erforderlich sind.

Das Alarmsirenenmodul besteht aus einer Steuerschaltung,
der Sirene und einer Nickel-Metall-Hydrid-Batterie zur
Versorgungssicherheit. Alle Bauteile des
Alarmsirenenmoduls sind in einem schwarzen
Kunststoffgehause (1) geschitzt und  abgedichtet
untergebracht. Eine integrierte Steckbuchse (2) oben am
Gehause verbindet das Gerat mit der Fahrzeugelektrik tGber
einen entsprechenden Abzweig und einen Steckverbinder
des Kabelbaums Hauptscheinwerfer und Instrumententafel.
Das Gehaduse weist auch einen Gewindeeinsatz (3) in einer Befestigungsbohrung auf, mit dem eine
Schraube sie an der metallischen Halterung befestigt.

Die Baugruppe Sirene und die ??? befinden sich an der unteren Spritzwand innen vom linken vorderen
Lastaufnahmetrager und Federbeindom im Motorraum. Eine Mutter befestigt einen Stehbolzen an der
Halterung an der Spritzwand. Das Alarmsirenenmodul kann nicht instandgesetzt werden, sondern ist im Fall
eines Defekts oder einer Beschadigung auszutauschen.

FUNKTIONSWEISE

Uber den Mikrokontroller innerhalb des Alarmsirenenmoduls werden die Funktionen der Sirene anhand der
internen Programmierung und der elektronischen Nachrichten fir Aktivierung und Deaktivierung gesteuert,
die vom Uber eine spezielle serielle Schaltung fir die Buskommunikation vom Einbruchmeldegerat (ITM)
kommen. Das Alarmsirenenmodul liegt Uber eine Sicherung im vollstdndig integrierten
Stromversorgungsmodul (TIPM) an einem abgesicherten B(+)-Stromkreis an und wird Gber den Kabelbaum-
Steckverbinder Hauptscheinwerfer- und Instrumententafel an Masse gelegt. Uber diese Anschliisse ist die
Sirene stets funktionsfahig, unabhangig von der jeweiligen Zindschalterstellung.

Wenn die Premiumversion der VTA aktiviert ist, Uberwacht das Sirenenmodul standig elektronische
Eingangssignale fur die Sirenenfunktion vom ITM. Im aktivierten Zustand kann die Sirene auch auf ihren
Selbsterfassungsmodus umgeschaltet werden. Entdeckt die Alarmsirene im Selbsterfassungsmodus einen
unbefugten Eingriff ~ oder eine Manipulation an ihren Spannungsversorgungs- oder
Kommunikationsstromkreisen, lasst sie den Alarm erténen und bleibt dank ihrer eigenen Pufferbatterie
weiterhin  funktionsfahig. Ist die Sirene wahrend der Unterbrechung ihrer Versorgungs- oder
Kommunikationsstromkreise deaktiviert, ertént die Sirene nicht.

Die Sirene teilt dem ITM auch mit, dass ihre Pufferbatterie geladen werden muss und das ITM Ubertragt
elektronische Signale zum Laden der Pufferbatterie Uber die Batteriespannungs- und Massestromkreise nur
dann zur Sirene, wenn die Ziindung eingeschaltet ist und der Motor lauft. Hierdurch wird ein mdgliches
Entladen der Batterie verhindert, wenn das Fahrzeug nicht bewegt wird.

Die Sirene kann Stérungen an ihren internen und externen Spannungsversorgungs- und Massestromkreisen
selbst erkennen und udbertragt in einem solchen Fall nach Empfang Aktivierungs- oder Deaktivierungs-
Nachricht entsprechende Nachrichten an das Einbruchmeldegerat (ITM). Das ITM speichert fir alle
erfassten Stérungen an der Alarmsirene entsprechende Fehlercodes.
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AUSBAU

1. Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und
elektrisch isolieren.

2. Fahrzeug anheben und sicher abstitzen.

3. Den Kabelbaum-Steckverbinder far
Hauptscheinwerfer und Spritzwand (3) von
der Steckbuchse des Alarmsirenenmoduls
(4) ausstecken.

4, Die Mutter (2) zur Befestigung des
Stehbolzens des Sirenen-Halterung (1) an
der Spritzwand innen vom linken vorderen
Lastaufnahmetrager und Federbeindom
entfernen.

5. Die Sirene und die Halterung von der
Spritzwand als Einheit abbauen.

EINBAU

1. Das Alarmsirenenmodul (4) und die
Halterung (1) zusammen an der
Montagedffnung in der unteren Spritzwand
innen am linken vorderen
Lastaufnahmetrager und Federbeindom in
Einbaulage bringen.

HINWEIS: Die Sirene muss horizontal
ausgerichtet sein, damit
sich kein Wasser

ansammeln kann.

2. Die Mutter (2) aufdrehen und festziehen,
mit der Stehbolzen der Sirenenhalterung
an der Spritzwand befestigt ist. Die Mutter
mit einem Anzugsmoment von 11 Nm (8 ft.
Ibs.) festziehen.

3. Kabelbaum-Steckverbinder der Haupt-
scheinwerfer und der Spritzwand (3) an
die Steckbuchse der Sirene anschlieRen.

4. Fahrzeug absenken.

5. Batterie-Minuskabel (-) anschlief3en.

SIRENE - DIEBSTAHLWARNANLAGE - ELEKTRIK

%

UEH 030368

HINWEIS:

Wenn das Alarmsirenenmodul gegen ein neues ausgetauscht wurde, MUSS das neue
Modul im Einbruchmeldegerat (ITM) konfiguriert werden, bevor die
Diebstahlwarnanlage (VTA) wie vorgesehen funktionieren kann. Zum Konfigurieren
der Sirenenparameter in das ITM ist ein Handtestgerat erforderlich.
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8.15.12 Schalter, Motorhaube-offen-
BESCHREIBUNG

Der Motorhaube-offen-Schalter ist ein einpoliger
Ruhestromkontakt, der Uber einen federbelasteten
StoRel betatigt wird. Dieser Schalter hat zwei
unterschiedliche Anwendungen. Eine Anwendung
ist fur Fahrzeuge mit Diebstahlwarnanlage (VTA) fur
den Verkauf in bestimmten Exportmarkten, in denen
der Schutz des Motorraums erforderlich ist. Die
zweite Anwendung ist fir US-Fahrzeuge, die mit der
optional erhaltlichen Fernstartanlage ausgestattet
sind.

Am unteren Ende des Schaltergehduses (5) ist eine
Steckbuchse (1) mit zwei Anschlussstiften
angebracht. Der Schalter ist Uber einen
Steckverbinder mit der Fahrzeugelektrik verbunden.
Zwei interne Verriegelungen (2) halten den Schalter
in einer gekerbten Montage6ffnung am rechten
Ende des oberen Quertrdgers des Tragers
Frontend-Moduls (FEM) neben der
Kotfluigelverstarkungsrippe im Motorraum.

Hladcens

Der SchalterstdRel wird beim SchlieRen der Motorhaube Uber die Unterseite des Hauben-Blechs betatigt.
Der Export-VTA-Schalter hat auRerdem ein Kunststoff-Verriegelungsstiick, das mit einer Blindniet an der
inneren Motorhauben-Verstarkung befestigt ist, als zusatzlichen Schutz vor einer nicht autorisierten
Manipulation des Schalters.

Der SchalterstdRel (3) ragt aus einer Montagemanschette (4) und einem hilsenahnlichen Haltering am
oberen Ende des Schaltergehduses heraus. Der Haltering enthdlt einen einmaligen
Selbsteinstellungsmechanismus, der nach dem Einbau des Schalters durch das Schlieen der Motorhaube
aktiviert wird.

Ein eingebauter Motorhaube-offen-Schalter kann weder eingestellt noch instandgesetzt werden. Ist der
Schalter defekt, unwirksam oder nicht mehr korrekt eingestellt, muss er ausgetauscht werden.

FUNKTIONSWEISE

Der Motorhaube-offen-Schalter wird von der Motorhauben-Innenverstarkung aktiviert. Wenn die Motorhaube
geschlossen und korrekt verriegelt ist, ist der Motorhaube-offen-Schalter ein unterbrochener Stromkreis.
Wenn die Motorhaube gedffnet oder nur teilweise verriegelt ist, ist der Motorhaube-offen-Schalter
geschlossen. Der Schalter hat einen 1 1 Kiloohm Diagnosewiderstand parallel zu den Schalterkontakten
zwischen den beiden Schalteranschlissen. Der Motorhaube-offen-Schalter ist in Reihe zwischen
Ruckstromkreis und Signalstromkreis des vollstandig integrierten Stromversorgungsmoduls (TIPM) fest
verdrahtet.

Das TIPM liest die Eingangssignale des fest verdrahteten Motorhaube-offen-Schalters ber einen internen
Pull-Up-Widerstand und steuert anhand dieser Eingangssignale zahlreiche Funktionen im Fahrzeug. Einige
dieser Funktionen kénnen auch die Fernstartanlage und die Diebstahlwarnanlage (VTA) betreffen. Das TIPM
kann auch elektronische Motorhaube-offen-Schalter-Statussignale Uber den Controller-Area-Network-
(CAN)-Datenbus an andere Module im Fahrzeug Ubertragen.

Der Motorhaube-offen-Schalter sowie die fest verdrahteten Ein- und Ausgénge des Schalters kénnen mit
herkémmlichen Priifgeraten und -verfahren tUberpruft werden. Naheres hierzu siehe Kapitel “Schaltplane”.
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FEHLERSUCHE UND PRUFUNG

1. Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elektrisch isolieren.
2. Den Kabelbaum-Steckverbinder am Motorhaube-offen-Schalter ausrasten.

3. Auf Durchgang zwischen den beiden Anschlissen des Motorhaube-offen-Schalters priifen. Es muss
Durchgang bestehen, wenn die Motorhaube gedffnet ist, und nur Durchgang beim 1 kOhm
Prifwiderstand mit Motorhaube geschlossen. Wenn OK, mit einem Handtestgerat und dem
entsprechenden Systemdiagnosehandbuch die Prifung fir das TIPM sowie die Stromkreise zwischen
dem TIPM und dem Motorhaube-offen-Schalter vollstandig durchfiihren. Wenn nicht in Ordnung, den
defekten Motorhaube-offen-Schalter austauschen.

AUSBAU
VERRIEGELUNGSSTUCK

HINWEIS: Das Verriegelungsstiick des Motorhaube-offen-Schalters darf nur bei Fahrzeugen fiir
bestimmte Exportmarkte mit entsprechender Vorschrift in Fahrzeugen mit
Diebstahlwarnanlage (VTA) eingesetzt werden. Es ist nicht erforderlich fiir US-
Fahrzeuge mit einer Fremdstartanlagenversion des Motorhaube-offen-Schalters.

1. Motorhaube (1) entriegeln und 6ffnen.

2. Mit einem Bohrer und dem
entsprechenden Bohrer den Niet (3) zur
Befestigung des Verriegelungsstiicks des
Motorhaube-offen-Schalters (2) an der
Motorhauben-Verstarkung entfernen.

3. Das Verriegelungsstiick so weit von der
Motorhauben-Innenverstarkung ab hebeln,
dass der integrierte Halter aus Kunststoff

aus der Ausrichtoffnung in der Verstarkung ) \ \ L=
geldst wird «\ g
4. Verriegelungsstick des Motorhaube-offen- = =
Schalters von der inneren Motorhauben- :
Verstarkung abnehmen. o
SCHALTER

1. Motorhaube entriegeln und 6ffnen.
2. Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elektrisch isolieren.

3. Von oben an der Montagedffnung des Motorhaube-offen-Schalters die beiden Haltelaschen
zusammendriicken und den Schalter nach oben ziehen.

4. Motorhaube-offen-Schalter so weit nach oben durch die Offnung ziehen, um den Kabelbaum-
Steckverbinder von der Steckbuchse des Schalters abzuziehen, und den Schalter ausbauen.
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EINBAU
VERRIEGELUNGSSTUCK

HINWEIS: Das Verriegelungsstiick des Motorhaube-offen-Schalters darf nur bei Fahrzeugen fiir
bestimmte Exportmarkte mit entsprechender Vorschrift in Fahrzeugen mit
Diebstahlwarnanlage (VTA) eingesetzt werden. Es ist nicht erforderlich fiir US-
Fahrzeuge mit einer Fremdstartanlagenversion des Motorhaube-offen-Schalters.

1. Das Verriegelungsstick des Motorhaube-
offen-Schalters (2) an die innere
Motorhauben-Blenden (1)-Verstarkung
Uber dem  Motorhaube-offen-Schalter
ansetzen.

2. Mit Handdruck den Kunststoffhalter in das
Verriegelungsstick nach oben in die
Aufnahme in der Motorhauben-
Innenverstarkung  schieben, bis er
vollstandig eingerastet ist.

3. Einen neuen Niet (3) einbauen, mit denen
der Schliebigel an der inneren |
Motorhauben-Verstarkung gesichert ist.

4. Die Motorhaube schlielRen und verriegeln.

DE3T0A1155

SCHALTER
HINWEIS: Der Motorhaube-offen-Schalter mit automatischer Einstellung wird einmalig
verwendet. Ist der Schalter defekt, unwirksam oder nicht mehr korrekt eingestelit,

muss er ausgetauscht werden.

1. Den Motorhaube-offen-Schalter an der Montage6ffnung ansetzen.

2. Kabelbaum-Steckverbinder durch die Montagedffnung des Schalters stecken und am Schalter
anschlieRen.

3. Von der Oberseite der Offnung aus den Schalter nach unten in die Offnung driicken, bis die
Haltelaschen des Schalters einrasten.

4. Das Massekabel wieder an die Batterie anschliel3en.

5. Die Motorhaube schlieRen und verriegeln. Dadurch wird der Motorhaube-offen-Schalter auf die richtige
Hohe eingestellt.
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