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28 - DTC-basierte Diagnose/STEUERGERAT, Sitzheizung (HSM)/Fehlersuche und Priifung

B210C-18-Batterieeingangsspannung - Stromkreisunter Schwellenwert
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Vollstéandige Schaltplane siehe K apitel “ Schaltplane”.

¢« Wann aufgetreten:

Bei laufendem Motor.




¢ Auddsebedingung:

Das Sitzheizungsmodul (HSM) erfasst eine Spannung unter 10.0 Volt im abgesicherten Ausgangsstromkreis (F930)
des Zindschalters Stellung Ein.

M dgliche Ursachen

LADESY STEMSPANNUNG ZU NIEDRIG
Abgesicherter Ausgangsstromkreis (F930) des Zindschalters Stellung Ein
Sitzheizungsmodul (HSM)

1. AUF ZUM LADESYSTEM GEHORENDE FEHLERCODES PRUFEN
1. Zindung einschalten.

2. Mit einem Handtestgeréat die Fehlercodes fir den Computer/M otorsteuerung (PCM) abrufen.

Sind Fehlercodesfir das L adesystem im PCM registriert?

Ja » (SieheKapitel 28 - DTC-basierte Diagnose/STEUERGERAT, Motorsteuerung Computer (PCM) -
Fehlersuche und Priifung) zum Fehlersuchverfahren bei Ladesystemen.

Nein + Weiter mit 2

SICHERSTELLEN, DASSDER FEHLERCODE AKTIV IST

Mit einem Handtestgerét die Fehlercodes abrufen, notieren und [schen.

2

1

2. ZUndung ausschalten.

3. Den Motor anlassen und eine Minute lang laufen lassen.
4

Mit dem Handtestgerét die Fehlercodes abrufen.

Ist der Fehlercode aktiv?

Ja «  Weiter mit 3

Nein « Die Stérung, die zum Setzen des Fehlercodes fiihrt, liegt momentan nicht vor. Darauf achten, dass der
Sitzkabelbaum korrekt zum HSM verlegt ist. Anhand der Schaltplane/Systemtibersicht Verdrahtung und
Steckverbinder tiberprifen. Uberpriifen, ob Kabel angescheuert, durchbohrt, geknickt oder angebrochen sind
und ob Anschlisse gebrochen, verbogen, locker, aufgeweitet, korrodiert oder verschmutzt sind. Versuchen,
die Ausl6sebedingung durch Einstellen des Sitzes erneut herzustellen.

+  KAROSSERIENACHPRUFUNG durchfiihren.(Siehe Kapitel 28 - DTC-basierte Diagnose/
STROMVERSORGUNGSMODUL, Vollstdndig Integriert (TIPM) - Standardverfahren).



3. Spannung im abgesicherten Ausgangsstromkreis (F930) des Zindschalters Stellung Ein prtfen

1. Zindung ausschalten.

2. Kabelbaum-Steckverbinder C1 der Sitzheizung {@B
abziehen.

5 .
HINWEIS:  Die Steckverbinder prifen. Bei Bedarf _L_ 1 @
reinigen und instand setzen. j TT

3. Den Motor anlassen und mit Leerlaufdrehzahl laufen
|assen.

4. Die Spannung im abgesicherten Ausgangsstromkreis 4 | — 5
(F930) des Ziindschalters Stellung Ein zwischen dem
Kabelbaum-Steckverbinder C1 des HSM und Masse ]
messen und mit der Spannung der Fahrzeugbatterie 1 HBEBH| s
vergleichen.

| st dieam Steckverbinder C1 desHSM gemessene

Spannung gleich der an der Batterie gemessenen? STEUERGER# T-
SITZHEIZUNG

Ja «  Sitzheizungsmodul (HSM) anhand der C1
Anweisungen im Werkstatthandbuch

01441912

austauschen.

+  KAROSSERIENACHPRUFUNG durchfiihren.
(Siehe Kapitel 28 - DTC-basierte Diagnose/
STROMVERSORGUNGSMODUL,
Vollstandig Integriert (TIPM) -
Standardverfahren).

Nein « Unterbrechung des abgesicherten
Ausgangsstromkreises (F930) des
Zindschalters Stellung Ein al's Ursache fur die
zu niedrige Spannung am HSM beheben.

+  KAROSSERIENACHPRUFUNG durchfiihren.
(Siehe Kapitel 28 - DTC-basierte Diagnose/
STROMVERSORGUNGSMODUL,
Vollsténdig Integriert (TIPM) -
Standardverfahren)



