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28 - Diagnose auf Fehlercodebasis/Modul, Computer/Motorsteuerung (PCM), 3.6L/FEHLERSUCHE UND PRUFUNG

P0480-STEUERSTROMKREISDES LUFTERS VUNTERBRECHUNG

Vollstéandige Schaltpldne siehe K apitel “ Schaltplane”.
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Funktionsprinzip

Der Computer/Motorsteuerung (PCM) Ubertrégt eine Nachricht tber den CAN-Datenbus an das vollsténdig integrierte
Stromversorgungsmodul (TIPM) zur Anforderung L Ufterfunktion. Das TIPM legt die Spule fir das angeforderte

L Ufterrelais Uber den Steuerstromkreis des L iifterrelais an Masse. Das Relais der Liifterstufe liefert dann Batteriespannung
an den L Uftermotor. Bei Fahrzeugen mit Dieselmotor, bestimmte Fahrzeuge fir den Exportmarkt und Pakete mit
Anhangerkupplung sind mit impul sdauermoduliertem L Ufter ausgestattet. Der L lfter empfangt ein Einschaltdauer-Signal
vom vollstandig integrierten Stromversorgungsmodul (TIPM) auf dem Steuerstromkreis fir die Kihlerl Ufterstufe. Auf
Grundlage der vom PCM angeforderten L Uifterdrehzahl sendet das vollstéandig integrierte Stromversorgungsmodul (TIPM)
ein Impulsdauersignal auf dem Steuerstromkreis K ihlerlUfterdrehzahl an den Kihlerllfter. Der KihlerlUfter erhdlt das
Impulsdauer-Signal vom TIPM und steuert den L Ufter entsprechend. Die Relais der L iifterstufe flir hohe oder niedrige
Drehzahl werden nicht fir die Steuerung der Bauteile in einem impul sdauermodulierten System verwendet und haben
keine externe Funktion. Das TIPM stellt eine Verbindung zum L lfterrelais Uber interne Anschlisse her und kann einen
Fehlercode setzen, wenn die L Ufterrelai s ausgebaut oder beschadigt sind.

«  Wann aufgetreten:

Bel eingeschalteter Ziindung. Batteriespannung Uber 10 Volt.
¢ Aufnahmebedingung:

Der Computer/Motorsteuerung (PCM) fordert vom vollstandig integrierten Stromversorgungsmodul (TIPM) das
einschalten des K ihlerltfters an, aber der L Ufter arbeitet nicht.

M dgliche Ur sachen

FEHLER CAN-DATENBUS

FEHLERCODES FUR DEN KUHLMITTELTEMPERATURSENSOR SIND GESETZT

IM TIPM SIND FEHLERCODES FUR STEUERSTROMK REISE DES KUHLERLUFTERS GESETZT
COMPUTER/MOTORSTEUERUNG (PCM)

Vor weiteren Arbeiten immer erst die VORAB-UBERPRUFUNG durchfiihren. (Siehe K apitel 28 - Diagnose auf
Fehler codebasisSTEUERGERAT, Computer/M otor steuerung (PCM) - Standar dver fahren).

1. FUNKTION DESRELAISLUFTERSTUFE I
1. Zindung ein, Motor aus.
2.  Mit dem Handtestgerét den L Ufter betétigen.

Arbeitet der Kihlerlifter?

Ja « DieFehlersuche ZEITWEISE AUFTRETENDE STORUNG durchfiihren. (Siehe Kapitel 28 - Diagnose auf
Fehlercodebasi STEUERGERAT, Computer/Motorsteuerung (PCM) - Standardverfahren).

Nein « Weiter mit 2

2.  AKTIVE FEHLERCODESFUR DEN CAN-C-BUSODER DIE KUHLMITTELTEMPERATUR

Sind gegenwaértig Fehler codes fur den CAN-C-Bus oder die KihImitteltemperatur aktiv?




Ja ¢ Dieentsprechenden Diagnoseanweisungen fir Fehlercodes des CAN-C-Busses bzw. den
K uihimitteltemperatursensor durchfiihren. (Siehe Kapitel 28 - Diagnose auf Fehlercodebasis STEUERGERAT,
Computer/Motorsteuerung (PCM) - Fehlersuche und Prifung).

Nein + Weiter mit 3

3. IM TIPM SIND FEHLERCODES FUR STEUERSTROMKREISE DESKUHLERLUFTERSGESETZT

Sindim TIPM Fehlercodesfiir den Steuer stromkr eis des K iihlerlUfter s gesetzt?

Ja « DieDiagnosen fir die entsprechenden Fehlercodes der Steuerstromkrei se des Kihlerltfters durchfiihren und
eventuelle Fehler beheben. (Siehe Kapitel 28 - Diagnose auf Fehlercodebasis STEUERGERAT, Vollstandig
integriertes Stromversorgungsmodul (TIPM) - Fehlersuche und Priifung).

Nein « Weiter mit 4

4. COMPUTER/MOTORSTEUERUNG (PCM)

Anhand der Systemilbersicht bzw. der Schaltplane Kabel und Steckverbinder zwischen dem vollstandig integrierten
Stromversorgungsmodul (TIPM) und dem Computer/Motorsteuerung (PCM) Uberprifen.

2. Prifen, ob angescheuerte, durchlcherte, geknickte oder teilweise gebrochene Kabel vorliegen.

3. Inshesondere auf gebrochene, verbogene, lockere oder korrodierte Anschltisse achten. In den Steckverbindern von
Ansaugunterdrucksensor und Computer/M otorsteuerung (PCM) die Kontaktgabe der Anschlussstifte Gberprifen.

4. Alle Kundendienstinformationen (TSBs) beachten und anwenden, die hier gelten kdnnten.

Liegen Stérungen vor ?

Ja * Bei Bedarf instand setzen.

+  ANTRIEBSSTRANGNACHPRUFUNG durchfiihren. (Siehe Kapitel 28 - Diagnose auf Fehlercodebasis/
STEUERGERAT, Computer/Motorsteuerung (PCM) - Standardverfahren).

Nein « Den Computer/Motorsteuerung (PCM) anhand der Anweisungen im Werkstatthandbuch austauschen. (Siehe
Kapitel 08 - Elekirik/8E - Elektronische Steuergerste/ STEUERGERAT, Stromversorgung - Ausbau).

+  ANTRIEBSSTRANGNACHPRUFUNG durchfiihren. (Siehe Kapitel 28 - Diagnose auf Fehlercodebasis/
STEUERGERAT, Computer/Motorsteuerung (PCM) - Standardverfahren).



